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Zarzadzenie nr D/0131/21Z/13
Dyrektora Zarz adu Drég Wojewoddzkich w Katowicach
z dnia 27 czerwca 2013 r.

w sprawie
ustalenia standardow technicznych na drogach wojevazkich

Na podstawie 82 punkt 5 Statutu Zgia Drog Wojewodzkich w Katowicach zatwierdzonego
Uchwah nr IV/25/12/2012 Sejmiku Wojewodztwélaskiego z dnia 24.08.2012 r. oraz § 4
punkt 4c Regulaminu Organizacyjnego Zala Drég Wojewoddzkich w Katowicach,
zatwierdzonego Uchwatnr 2855/195/1V/2012 Zagdu WojewddztwaSlaskiego z dnia
11.10.2012 r., zagdzam:

1. Ustalam standardy techniczngiWytyczne Projektowe stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach wojewodzkichWersja listopad 2012/, stanawe Zahcznik do
niniejszego Zargzenia.

2. Standardy techniczne, o ktorych mowa w punkcienlefgzego Zargdzenia, obowizuja
przy projektowaniu i w wykonawstwie robot dla dnagjewddzkich, dla ktorych zagdca
jest Zarad WojewddztweSlaskiego.

3. Standardy techniczne, o ktorych mowa w punkcienlefgzego Zargdzenia, obowizuja
od dnia 1 lipca 2013 r.

4. Zarzmdzenie wraz z Zatznikiem podlega opublikowaniu na stronie intermedp
www.zdw.katowice.pl

5. Zarzdzenie wchodzi wycie z dniem podpisania.

DYREKTOR
Zbigniew Tabor
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1. WSTEP

1.1. Przedmiot Wytycznych

Przedmiotem Wytycznychaszasady stosowania drogowych barier ochronnychragagh wojewédzkich oraz na drogach
nie bedacych drogami wojewddzkimi z wytzeniem drég krajowychgéznie zwanych dalej ,drogami”), a ktérych budowa,
przebudowa lub remont jest realizowana przez ghbrog Wojewddzkich.

1.2. Zakres Wytycznych

Wytyczne okrélaja zasady stosowania oraz metodioboru parametréw funkcjonalno-kolizyjnych bargshronnych na
drogach w celu:
»  zabezpieczenia miejsc zagen istniepcych oraz hdacych nastpstwem budowy, przebudowy lub remontu,
» zabezpieczenia nowych miejsc zagmy ktére powstaly w wyniku rhicy przepiséw _istniecych
i wprowadzonych po wégiu w zycie wytycznych,
e zabezpieczenia miejsc szczegdlnie niebezpieczrdlahktorych opracowane analizy wykazahg, podstawow
forma poprawy bezpieczstwa ruchu jest zastosowanie barier ochronnych,
e zabudowy nowych barier ochronnych w miejsce tydbrekz powodu proceséw starzenia lub innych przyczy
utracity swoje parametry funkcjonalno-kolizyjne.

Metoda doboru
parametrow funkcjonalno-kolizyjnych barier ochronnych

Iy Miejsca Odlegtosci Parametry
Pred kos¢ \:\;,> P _ . _ Ocena - SDRSC+A —_ /funkcjonalno-kolizyjne
Zagrozen gramczne barier ochronnych
Najwieksza depuszczalna Miejsca wystepujace na drodze Poréwnanie rzeczywistej Czy istnigje Srednie dobowe natezenia POZiOm
predkos$¢ pojazdow na lub w jej otoczeniu, ktére odlegtosci od miejsc zagrozen h hodd i
drodze (Vdp) ograniczona stwarzajg zagrozenia dla do krawedzi jezdni z mozliwoséé cie;i?o:v;:rﬂoa?utoobz‘géw pOWStrZymywanla
znakiem lub dopuszczona uczestnikow ruchu zwane wartosciami odlegtosci zabezpieczenia : Tabela 1
przepisami. przeszkodami lub skupiska granicznych wyznaczonymi p, . Przedzialy SDR T
ludzkie narazone na przez linie Ly, 1ub Loy przed najechaniem 4ty =Gt Odksztatcenie
i L. zagrozenia wynikajgce z ruchu pojazdu na [poj./dobe]
Przedziaty predkosci: pojazdéw na drodze zwane poprzeczne
obszarami zagrozonymi. przeSZKOdQ lub
- obszar zagrozony N SDRgc.a = 500 W, VLD
1 < 1 : Y - i .
hanmingl @ el Poziom
) ) 2) 500 < SDRg.4 < 3000 i S
2y Vdp > 90 km/h - niska barier ochronnych? oA mtensywnosm
; = zderzenia
2) Obszar zagrozony 3)  SDRgc.a > 3000 ABC

2. PODSTAWOWE ZASADY STOSOWANIA BARIER OCHRONNYCH

Bariery ochronneasurzadzeniem bezpiecastwa ruchu drogowego, ktérych zadaniem jest ogramie skutkow zdarzenia
drogowego (wypadku, kolizji). §5one réwnie fizyczm przeszkod, ktéra w przypadku najechania przez pojazd stahowi
moze powane zagraenie dla uczestnikow ruchu drogowego oraz osébdeggych sé w otoczeniu drogi.

Bariery ochronne naty stosowa tylko wtedy, gdy ich brak mi@ mie bardziej negatywne skutki dla os6b przebweggh

w pojezdzie oraz dla oséb i obiektéw znajdeych sk w obszarze zaggonym, niz w przypadku ich zastosowania.
Dopuszcza si stosowanie na drogach wgknie barier ochronnych, ktére spehaigjostanowienia normy PN-EN 1317-5
oraz g oznakowane znakiem ,CE” albo znakiem budowlanyr ,B

Montaz na barierach ochronnych ednych konstrukcji mogeych zmient parametry funkcjonalno-kolizyjne tych barier jest
mozliwy wytacznie wtedy, gdy zostaropublikowane ich normatywy umliwiajace stosowanie lub gdy zastosowanie takich
konstrukcji zawiera dokumentacja techniczna prodteceymagana w procesie certyfikacji oraz badaniadgrzeniowych
wg PN-EN 1317-1,2.

Montaz oston zabezpieczgjych motocyklistéw mze by jedynie dopuszczony w przypadku, gdy agtzenia te zostaty
dopuszczone do obrotu rynkowego garymi przepisami oraz gdy specyfikacja techniczmaoiiwi ich montaz do
elementow bariery ochronnej.

SITK Zespo6t Rzeczoznawcow O/Rzeszow (w.11.2012)



WT ZDW Katowice. Bariery ochronne stosowane na dobgvojewodzkich 3

Zgodnie z zapisami normy zharmonizowanej PN-EN 8285703 na barierach ochronnych dopuszczargicowanie oston
przeciwoknieniowych, ktére wypetniajpostanowienia tej normy oraz posiadajystawiony, przez producenta deklaracj
0 kompatybilnéci zamocowania oston z barierami ochronnymi.

2.1. Ocena potrzeby zastosowania barier ochronnych

Ocena oddziatywania miejsc zaged na bezpieczestwo uczestnikow ruchu izytkownikéw terenéw przylegtych,
a w konsekwenciji dokonanie oceny potrzeby stoscavaarier ochronnych wymaga oklenia:
e przedzialu pgdkosci — zakwalifikowanie pgdkosci obowhzujacej na drodze do jednego z oomych
przedziatéw,
*  miejsc zagreen — okrelenie czy jest to przeszkoda czy obszar zamng,
e odlegiagci granicznych — poréwnanie wyglijacej odlegidéci od miejsca zageenia’ do krawdzi jezdni
z odlegtéciami granicznymi by, lub Lo, (rys. 1irys.2),

2.1.1. Przedziaty pedkosci

Jako pedkos¢ na drodze przy okétaniu potrzeby stosowania oraz doborze parametudwkdjonalno-kolizyjnych barier
ochronnych naley przyja¢ najwigkszy dopuszczalp predkos¢ samochodow osobowych @) ograniczon znakiem lub
dopuszczon przepisami. Ustalanpredkos¢ nalezy zakwalifikowa: wg. przedziatow mdkosci:

* V<90 km/h,

* Vg >90 km/h,

2.1.2. Miejsca zagraen

W celu okrdlenia potrzeby stosowania oraz doboru parametrdkdenalno-kolizyjnych bariery ochronnej najeustalit
rodzaj miejsc zagean wystkpujacych na drodze lub w otoczeniu drogi.
Wystepuja dwie maliwosci kwalifikacji miejsc zagroen:
» przeszkoda (niska lub wysoka)gdzie odlegtéc graniczm stosowania barier wyznacza linigA(rys. 1 irys. 2),
e  obszar zagraony, gdzie odlegté¢ graniczm stosowania barier wyznacza linig,rys. 1 i rys. 2).

2.1.3. Odlegtdci graniczne

Konsekwengj oceny potrzeby stosowania barier ochronnych dlanagzonego przedziatu qotkosci pojazdéw jest
poréwnanie wysipujacej odlegtdci od miejsc zagrenia do krawdzi jezdni z odlegtéciami granicznymi wyznaczonymi
przez linie Ly, lub Lo,

Gdy odlegtd¢ od miejsc zagreenia do krawdzi jezdni jest mniejsza lub rowna odlegbgranicznej wyznaczonej przez
linig¢ Ly, lub Ly, nalezy sprawdzé czy jest maliwe usungcie, przesuricie lub zmniejszenie zagrenia przez dziatania
inzynierskie takie jak np. zlagodzenie pochylenia gkazmiar lokalizacji przeszkody, odsumie drogi od miejsca
zagraen. Jeeli dzialania te niesmazliwve wowczas naley przyjaé, ze bariera ochronna musi byastosowana i nalg
ustalic jej parametry funkcjonalno-kolizyjne (pkt. 2.2).

Ochrona os6b przebyveglych na obszarze zaganym ma szczegblne znaczenie, gaaraone § one na najegizsze
obrazenia w wyniku wjechania pojazdu na ten obszar. jRt@ywiec dla obszaréw zagronych zwekszory odlegtaé
graniczna by niz.w przypadku przeszkéd, dla ktérych obamvije odlegtéc graniczna b, (rys. 1 irys.2).

UWAGA: Odlegics¢ graniczna przeszkod (ktéra jestzdama z obszarem zagomym) wynikajica z tréci zapisow
Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r. (Zrmp&m.) o odlegici Ly, = Ly, = 2,0 m zostata powkszona w
Whytycznych w celu poprawy bezpiegstwa uczestnikéw ruchu do wie@ wynikajacych z diagraméw (rys. 1 irys. 2).
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WYKOP
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Rys. 1. Odlegiri graniczne stosowania barier ochronnych dla dodgredkasci Vg, < 90 km/h.

WYKOP

NASYP

Rys. 2. Odlegkzi graniczne stosowania barier ochronnych dla dedgredkasci Vg, > 90 km/h.

Lprz:Lob:Z,Om - Odlegtos¢ graniczna wynikajgca z Dz.U. nr 43 poz. 430; 1999 r z p6zn. zm.
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2.2. Zasady doboru parametréw funkcjonalno-kolizyjnych barier ochronnych

Aby dobra parametry funkcjonalno-kolizyjne barier nateokresli¢ przedziat pgdkosci, zakwalifikowa& miejsca zagroen
(pkt 2.1) oraz okréi¢ srednie dobowe natenie ruchu samochodéwezarowych i autobuséw SDR

2.2.1. SDR samochodéw etarowych i autobusow

Przy ustalanisredniego dobowego rgenia ruchu samochodéwegarowych i autobuséw (SDR.4) nalezy uwzgkdni¢
nastpujace pojazdy silnikowe:

» lekkie samochody etarowe (dostawcze) o masie catkowitej do 3,5 t yquep lub bez przyczepy,

» samochody eizarowe 0 masie catkowitej povwsj 3,5 t z przyczeplub bez przyczepy,

» autobusy,

» ciagniki siodlowe z naczep

SDRsc+a - dla budowanych (nowych, odbudowy, rozbudowy) nkéiv drég wojewodzkich natg przyjaé na podstawie
prognozy w 10-tym roku po oddaniu drogi diytkowania.

SDRsc+a—W pozostatych przypadkach (przebudowa, remomplery przyja¢ natzenie w roku wykonania robot, na
podstawie systematycznych (wykonywanych co 5 fatiniaréw natzenia i struktury rodzajowej ruchu.

2.2.2. Poziom powstrzymywania

Podstaw do wyznaczenia minimalnego poziomu powstrzymywdgiiblica 1.) jest przycie wartgci danych okrédonych
przy ocenie potrzeby stosowania barier (pkt. 2fay ustalonego SDR.aA(pkt. 2.2.1.) dla drogi.

Tablica 1. Dob6r minimalnych pozioméw powstrzymyvzabariery.

Lokalizacja barier ochronnych / poziomy powstrzywayia
Krawedz drogi Pas dzieby Obiekt inzynierski

SQRSC,,A doi)rﬁglz(gcalna ) ) . li)rsivevﬁfj
o] | ramiee | Gneonn| SRS | SSUN | U | A | ey
zagrazonym

SDRsc+a< 500 N17/N2 N2 N2 N2 H1 (L1?) H1 (L1?)

500 >3SOE())§C+AS Vip< 90 kmih N2 H1 (L19) H1 (L17) H1 (L1%) HL (L12) HI (L12)

SDRsc:4> 3000 H1 (L17) H2(L2) | HI (L) | H2(LD) | L) H2 (L22)

SDRsce< 500 N2 HI (L1%) N2 HL (L) | HI (L) | HL (1)

200>5DReas | V> 90 kmih HLILE) | HLOD) | ) | i) | med) | v

SDRsc.+> 3000 HLULY) | H22) | o) | e | ) | me )

Y Minimalny poziom powstrzymywania do zastosowanjizoanie przy pedkasci dopuszczalnej na drodze,\k 60 km/h ng
obszarze zabudowanym.
2 Poziom powstrzymywania ,L” zaleca esistosowd zamiennie do poziomu powstrzymywania ,H” w przykmzh gdy
do zabezpieczenia przeszkodymagana jest bariera ochronna o szerokosci pracujgcej Wy < 0,8 m (PN-EN 1317-2:2010
lubW<0,8m (PN-EN 1317-2:2001).

UWAGA: Bariera ochronna o poziomie powstrzymywaptiadjest odpowiednikiem bariery ochronnej o poziapowstrzymywanig
.H”", 0 identycznych cechach funkcjonalno-kolizyjiyqrzy czym jej bezpiecastwo oddziatywania na pojazd tyikownika
podwyzszone jest o wykonanie dodatkowego testu zderzeagjove proh TB32 (110 km/h / 28 1500 kg).
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2.2.3. Odksztatcenie poprzeczne bariery i wtargecie pojazdu

Przy zabezpieczeniu barieochronm przed skutkami najechania pojazdu na przesghstbtne jest zapewnienie takiego
odksztatcenia poprzecznego bariery lub/i przechglpojazdu cizarowego lub autobusu wzglem jego osi pionowej, ktére
ogranica niebezpieczny kontakt pojazdu z przeszkod

Zgodnie z PN-EN 1317-2 odksztatcenie to wynae jest za pomacnastpujacych parametrow funkcjonalno-kolizyjnych
bariery ochronnej: szeroka pracujcej ,\W”, wtargnicia pojazdu ,VI” oraz ugicia dynamicznego ,D”.

Parametr odksztalcenia bariery ochronnej (W, VI lub D) nalezy okresli¢ w zaleznosci od natezenia ruchu SDRsc:a
lub/i lokalizacji bariery w przekroju poprzecznym drogi (kraw edz skrajna, pas dziehcy, obiekt inzynierski.

Przedziat odksztatcenia bariery dlazélej z klas poziomu szero@ pracujcej ,W”, ktory wynika z ré@nicy wartgci ,Wy"
pomidzy kolejnymi poziomami szeroka pracujcej naley traktowa jako przedziat spetniagy w catym zakresie
potrzebn do zabezpieczenia odlegéood lica bariery do przeszkody (np. klasa W5 — gz odksztalcenia okéka zakres
1,3<Wi<1,7 m) — rys. 3Tzn. spelniony jest warunek, ktéry zapewnia odmgoluie bezpiecZstwo nawet w przypadku gdy
lico przeszkody potoone jest w zblionym punkcie najiszej wartéci danego przedziatu (np. dla W5 — nagzia warté¢
jest zblizona, ale wiksza od 1,3 m), a odksztatlcenie bariery poprzeggyrezone wartécia szerokdci pracujcej nawet
w maksymalnym punkcie danego przedziatu (dla Wajwyrsza warté¢ wynosi 1,7 m).
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Przedziat szerokosci pracujacej bariery dla klasy W5, ktdry spetnia wymagania zabezpieczenia
pojazdu przed najechaniem na przeszkode potozong w zakresie odlegtosci 1,3<Wys1,7m.
(zasada dotyczy wszystkich klas szerokosci pracujacej)

Rys. 3. Okrdenie zalénaosci stosowania klas szerade pracujgcej bariery ochronnej od patenia przeszkody i obszaru
zagraonego.

Tak samo naley rozumie€ przedzialy odksztatcenia bariery wraz z przechglenpojazdu wg osi pionowej dla klas
poziomu wtargricia pojazdu ,VI".

2.2.3.1. Szerok#&t pracujaca ,\W”

Na drogach dSDRsc.a < 3000 poj/dole dla zabezpieczenia wymaganej odlégiood lica bariery ochronnej do miejsc
zagraen (przeszkody lub obszaru zagomego) jako wielké¢ odksztatcenia poprzecznego bariery malstosowa klasy
poziomu szerokizi pracujcej ,W”.
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2.2.3.2. Wtargnkcie pojazdu ,VI”

Na drogach BDRsc.a > 3000 poj/dole dla zabezpieczenia wymaganej odlégtad lica bariery ochronnej do przeszkody
wysokiej jako wielké¢ odksztatcenia poprzecznego bariery i jednéeize przechylenia pojazdu wzglem jego osi
pionowej naley stosowa klasy poziomu wtargrcia pojazdu ,VI”.

2.2.3.3. Uggcie dynamiczne ,D”

W celu okrélenia minimalnej odlegkxi od lica bariery do kragdzi mostu, wiaduktu, estakady lub konstrukcji opeep
nalezy stosowa wartas¢ ugigcia dynamicznego ,D”. Jest to wymagana odléglynikajaca z odksztatcenia poprzecznego
bariery, ktéra zabezpiecza kofa pojazdu przed vingaiem poza kragdz obiektu irzynierskiego (konsekwencja zapisu
8265 ustp 1. Dz. U. nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000p&n. zm).

2.2.3.4. Poziom intensywriei zderzenia

Podczas uderzenia pojazdu w barieschronm poziom intensywnii zderzenia ,A” zapewnia wagzy stopié
zabezpieczenia 0s6b znajaltych st w pojezdzie niz poziom ,B” czy poziom ,C". Dlatego zalecagsstosowanie poziomu
intensywndci zderzenia ,A” lub ,B”, gdy inne parametry funkejalno-kolizyjne bariery ochronnej sakie same.

2.3. Zasady stosowania barier ochronnych

Podstawowym celem stosowania drogowych barier aeiych, podobnie jak pozostatych gtlzen bezpieczéstwa ruchu

drogowego, jest przeciwdziatanie wypadkom i kolimjdrogowym, ktérych skutki magmie¢ powazny charakter.

Drogowe bariery ochronne nia srzadzeniem organizacji lub prowadzenia ruchu. Nie mbg rowniez stosowane jako
ogrodzenie drogi lub ogrodzenie przeciwdzigdaj celowemu przejazdowi pojazdéw przé@pdkowy lub boczny pas
dziehcy drogi. Stosuje sije wylcznie wtedy, gdy w sposéb bezsporny technicznigastne bezpieczestwu ruchu

drogowego, a w szczegokw ograniczaj skutki najechania pojazdu na przeszkod

Droga oraz obiekty infrastruktury drogowej powinoy tak zaprojektowane i wykonane, aby stosowanie @rygh barier

ochronnych miato charakter przypadkow stigpwych.

2.3.1. Ogolne warunki stosowania barier‘ochronnycmontowanych w podicu
2.3.1.1. Dlugéé¢ odcinka barier ochronnych

Bariery ochronne mugzmie¢ zachowaa minimalm. dtugas¢ czynny, aby ich dziatanie zabezpiecaeg przed uderzeniem
pojazdu w przeszketbyto skuteczne.

Minimalng dlugaicia czynmy zastosowanych barier, jest odcinek o diegd.s, ktory zostat wykazany w sprawozdaniu
z bada zderzeniowych wykonanych zgodnie z.wymaganiamimyPN-EN 1317-1, 2 przy zachowaniu rg@stjacych
zalazen:

a) dlugas¢ czynna odcinka bariery ochronnej ,L” zastosowanajdrodze nie m@ by mniejsza ni minimalna
diugcs¢ bariery okrélona w badaniach zderzeniowych @& Ls), odcinki pocatkowe i kaicowe barier
ochronnych. pochylone podifem do podiga oraz pocatkowe odcinki zderzeniowe nie stanavadtugaici czynnej
bariery w zwazku z tym nie g wliczane do minimalnej diugoi bariery,

b) _bariery ochronne na drodze jednojezdniowej rausyé wysunkte przed miejsce zagienia co najmniej 1/3
dlugasci czynnej bariery wynikagej z bada zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2 i co najmniej &é8kowitej
diugasci czynnej za przeszkadjednak nie mniej 2i20 m (rys. 4),

c)
_odc. K L 2 Liest odc.P
min. 3 Ligs; 220 m lLgr min. 3 Ligst 2 20 m
| | przeszkoda
obszar zagrozony

: . kierunek ruchu

Rys. 4. Dlugéc¢ bariery ochronnej przed i za przeszkod drodze jednojezdniowe).

SITK Zespo6t Rzeczoznawcow O/Rzeszow (w.11.2012)



WT ZDW Katowice. Bariery ochronne stosowane na dobgvojewodzkich 3

d) bariery ochronne na drodze dwujezdniowe] mubyé wysunite przed miejsce zagrenia co najmniej 1/3
diugdéci czynnej bariery wynikagej z bada zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2 i za przeszkod najmniej
20 m dla prawidtowego ich funkcjonowania (rys. 5),

odc. K L= Ltest odc. P |

. 1
min. 20 m min. 3 Liest

przeszkoda
lub
obszar zagrozony

<— kierunek ruchu
Rys. 5. Dlugg bariery ochronnej przed i za przeszkoth drodze dwujezdniowej.
e) dla przeszkdd wysokich patmych w mniejszej odlegioi od lica prowadnicy bariery nil,5 m, w przedziale
predkaosci dopuszczalnej ¥, > 90 km/h dtugéc odcinka bariery ochronnej przed przeszkod strony najazdu powinna

wynosk co najmniej 40 m przy zastosowaniu odcinka ptkaavego o odchyleniu 1:20 (rys. 6).

odc. K L= Ly odc. P

: 1
min. 30 m - Min. 3 Ligst 240 m

] przeszkoda
wysoka

o

vi

— /
f oacnylente T

< — kierunek ruchu

Rys. 6. Dtugéci bariery ochronnej przed i za przeszkatly przeszkoda jest petma w bliszej odlegtéci niz 1,5 m od
lica bariery oraz gdy ¥>90 km/h.

W sytuacji gdy brak jest nitiwosci zastosowania minimalnych diugd odcinkéw barier ochronnych (wynikajych
z bada zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2) lub nie ‘ma zastosowawymaganych minimalnych diuga barier od
strony najazdu - natg zastosowaostore energochtoru (poduszk zderzeniow) polaczory z odcinkiem bariery o diugoi
wymaganej za przeszkaav celu zabezpieczenia przed najechaniem pojazguzeszkod.

Przy zabezpieczeniu przed uderzeniem pojazdu tydkstrony najazdu czotowego w przeszkauazliwe jest zastosowanie
ostony energochtonnej (poduszki zderzeniowej) badeby ochronnej jako wystarcaapgo zabezpieczenia uczestnikéw
ruchu.

2.3.1.2. Polaenie bariery ochronnej przy przeszkodzie wzgdem krawedzi jezdni

Bariera ochronna powinna byoprowadzona réwnolegle do kradzi jezdni na odcinku przed pagkiem oraz za kacem
miejsca zagrzenia przy drogach o § < 90 km/h na diugei co najmniej 10 m, a przy drogach @,\* 90 km/h — na
diugcéci co najmniej 15 m (rys. 7).
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<—— kierunek ruchu
L2 Ltest

. S
min. 20 m min. 3 Liest

~_min. 10 m" lygr min. 10m"
‘ ‘ 0odch

odchylenie <120 Vlenie < 1., 0
< I:] przeszkoda >_
OdChylenie S TS0

mgchylenie = 1:20

. .
min. 3 Liest min. 20 m

kierunek ruchu ——>
Y minimalna odlegté dla Vgp >90 km/h wynosi 15,0 m

Rys. 7. Potgenie bariery wzgiddem krawdzi jezdni i przeszkody dlag)& 90 km/h-.

2.3.1.3. Odchylenie bariery ochronnej w przekrojyoprzecznym drogi
Kazde zastosowane zatamania linii bariery w przekpmjprzecznym drogi natg wykonywa z odchyleniem nie wkszym

niz 1:20. W wyptkowych sytuacjach dopuszcza gastosowanie odchylenia'1:12.
Przy przejciu barier jednostronnych w bargedwustronn (i odwrotnie) naley stosowa odchylenie nie vekszy niz 1:20.

2.3.1.4. Warunki posadowienia stupka
2.3.1.4.1. Zagszczenie gruntu

Gorna warstwa gruntu pobocza drogi o grédbalo 20 cm w miejscu zagiienia stupkéw barier ochronnych powinna énie
wskaznik zag:szczenia gruntus B 0,95.

2.3.1.4.2. Zakotwienie stupka bariery w poboczu digi

Bariery ochronne spetnige wymagania normy PN-EN1317-1,2, ktérych stupldgzas badazderzeniowych usytuowane
byly w poziomie jezdni toru badawczego - powinny¢bysadzone w takich samych warunkach lub przy pectiyl
poprzecznym pobocza drogi niegk$zym niz 1:10:

Dopuszcza siosadzenie stupkéw w poboczu (skarpie) o pochyl@aiprzecznym vekszym (bardziej stromym) hil:10
tylko w przypadkach gdy takie rozyzianie zawiera dokumentacja techniczna producentaaggna w procesie certyfikacji
oraz badaniach zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2.

2.3.1.5. Odlegtéc¢ stupka od krawedzi skarpy

Odlegtas¢ zewretrznej kravedzi stupka od krawdzi skarpy nasypu, rowu lub innej powierzchni o Ipdeniu wickszym ni
1:3 (bardziej stromym) powinna wynésiie mniej nk 0,3 m.

Dopuszcza 8i zastosowanie mniejszej odlegtoniz 0,3 m od zewgirznej krawdzi stupka do krawdzi skarpy nasypu,
rowu lub. innej powierzchni o pochyleniu ekszym niz 1:3 tylko w przypadkach gdy takie rozmanie zawiera
dokumentacja techniczna producenta wymagana w sicertyfikacji oraz badaniach zderzeniowych wglEMW1317-1,2

2.3.1.6. Zabezpieczenie przeszkéd i obszaru zagomego
2.3.1.6.1. Przeszkoda niska

W przypadku zabezpieczenia skarpy (przeszkody ejjskialery stosowd bariery ochronne o klasie poziomu szeruko
pracupcej W5 lub W4 (W4 - zalecane przy SBR.> 3000 poj./dob) z wymagan odlegtdcia od lica bariery do kragdzi
skarpy wynoszca nie mniej nk 1,0 m.

Zabezpieczenie przeszkody niskiej w przekroju pepzaym drogi powinno kiyzgodne z schematem przedstawionym na
rys. 8.
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W5 (W4 w5 (W4")

sZQSma

s=210m

Y zalecane przy SDR.»>3000 poj./dob
minimalna odlegté¢ wymagana przy kalym zatamaniu kraedzi pobocza o pochylenie gkisze nk 1:3 — niezalgnie od
wysokaci nasypu

2)

Rys. 8. Przeszkoda niska (skarpa nasypu).

2.3.1.6.2. Przeszkoda wysoka

Zabezpieczenie przeszkody wysokiej w przekroju pegznym drogi powinno ldyzgodne z schematem przedstawionym na
rys 9.
Zastosowanie parametru odksztalcenia poprzecznegerp dz odksztalcenia poprzecznego bariery i przechylenia
pojazdu (wzgidem jego osi pionowej) uzaieione jest odredniego dobowego ngfenia ruchu pojazdow giarowych
i autobusow:

* gdy SDRc.a< 3000 poj./dob nalezy stosowa klas; szerokdci pracujacej ,\W”,

* gdy SDR.a> 3000 poj./dob nalezy stosowa klas; wtargnicia pojazdu ,VI”.

W (v |

przeszkoda
wysoka

Rys. 9. Przeszkoda wysoka.

2.3.1.6.3. Przeszkoda wysoka w skarpie nasypu (rojvu

Zabezpieczenie przeszkody wysokiej w skarpie nasfowu) powinno by zgodne z schematem przedstawionym
na rys. 10. — zastosowanie parametru odksztatqeoygzecznego bariery oktene szerokécia pracupca ,W” nalezy
uwzgkdni¢ kazdym takim przypadku niezaleie od wysokéci skarpy (rowu).

Gdy SDRyc+a> 3000 poj/dob nalery przy doborze bariery uwzglinic dwa parametry: klasszerokdci pracujcej ,W" —
parametr okrdajacy zabezpieczenie kradzi skarpy (rowu) oraz klaswtargnicia pojazdu ,VI” — parametr okékajacy
zabezpieczenie przeszkody przed przechyleniem gojazgkdem jego osi pionowe;j.

SITK Zesp6t Rzeczoznawcow O/Rzeszow (w.11.2012)
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\

przeszkoda
wysoka

: 5\\\

Y dopuszcza sizastosowanie mzej klasy poziomu wtarggtia pojazdu ,VI”, niz wynika z faktycznej odlegkei od lica
bariery do przeszkody przy jednoczesnym zachowklagy szerokéci pracuacej ,W"- okreslonej zgodnie z punktem
2.3.1.6.

Rys. 10. Przeszkoda wysoka w skarpie nasypu (rowu).

2.3.1.6.4. Obszar zagrmny

Zabezpieczenie obszaru zagwoego w przekroju poprzecznym drogi powinn@ kgodne z schematem przedstawionym na
rys. 11.
Zastosowanie parametru odksztatcenia poprzecznagery ,W” lub odksztalcenia poprzecznego bariergrzechylenia
pojazdu (wzgidem jego osi pionowej) ,VI' uzal@mione jest odsredniego dobowego nggenia ruchu pojazdow
ciezarowych i autobuséw oraz rodzaju przeszkody:
* gdy SDR:a< 3000 poj./dob oraz wystpuje obszar zagpony kwalifikujacy sk jako przeszkoda niska naje
zastosowaklas: szerokdci pracuacej ,W",
e gdy SDR:a> 3000 poj./dob oraz wystpuje obszar zagsony kwalifikujacy sk jako przeszkoda wysoka naje
zastosowaklas: wtargnkcia pojazdu ,VI.

W (VI)

obszar
zagrozony

Rys. 11. Obszar zagrony.
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2.3.2. Zasady stosowania barier przy zevegtrznej kraw edzi jezdni

Bariere skrajrn na drodze naky stosowd w przypadkach, qdy:

przy krawedzi korony drogi znajduje siobszar zagrmny lub przeszkoda, ktérych czoto usytuowane jest
w blizszej odlegtéci od krawdzi jezdni nk wyznaczaj to linie graniczne |}, i Lo, przedstawione na
rys. 1irys. 2,

wysoka¢  skarpy nasypu, mierzona od keglmi korony drogi do dna rowu lub do przgma skarpy
z powierzchni terenu przy braku rowu jest glisza nk 3,5 m i jednoczaie pochylenie skarpy jest gkisze ni
1:3 (bardziej strome),

u podnéa skarpy lub/i w skarpie w odlegld wyznaczonej przez liniel; i Loy (rys. 1 icrys:.2) znajduje i
obiekt lub przeszkoda niebezpieczna digtkownikéw drogi,

skarpa jest ograniczodaiam oporows, ktorej wysokdc¢ jest wiksza nk 1,5 m,

przy krawedzi jezdni drogi klasy GP znajdugic stup gwietleniowy w odlegtéci mniejszej nt wyznacza to linia
graniczna b, (rys. 1irys. 2),

przy kravedzi jezdni wystpuje zagraenie wynikajce z zastosowania konstrukcji.wsporczej znaku drego,
konstrukcji bramowej, stupaswietleniowego itp., sklasyfikowanych wg<normy PN-BR767 jako konstrukcje
.Klasy 0", ktére nie spetniajwymaga biernego bezpiecastwa,

wystepuje konieczn&t oddzielenia ruchu pieszych od ruchu pojazdéw,

wystepuja awaryjne wyjazdy lub przejazdy (najewtedy zapewrdi ciagtos¢ bariery ochronnej o takich samych
parametrach funkcjonalno-kolizyjnych bariery jakadrinkach-graniezych z nimi).

Nie stosuje si barier skrajnych w przypadkach gdy:

przy krawedzi jezdni drogi klasy G i klas #8zych znajduje sistup gwietleniowy - nawet gdy jego kramZ jest
w mniejszej odlegheri niz wyznacza to linia graniczna,k(rys. 1irys. 2),

jezdnia znajduje siw wykopie (wyptek maze stanowd przypadek gdy w skarpie wykopu wstije przeszkoda
lub gdy skarpa ma nieregularne uksztattowanie wgmbswystajcych sztywnych nieréwrigi, ktére mog
stanowt zagraenie),

jezdnia drogi na obszarze zabudowanym jest ogran&ckravgznikiem i predkos¢ dopuszczalna ¥ < 60 km/h
lub w szczegolnych przypadkach poza obszarem zatamon gdy pedkos¢ dopuszczalna 3§ < 60 km/h jest
ograniczona znakiem B-33 i jezdnia jest ogranicZzaaakznikiem z chodnikiem,

jezdnia drogi na obszarze zabudowanym. nie jestnograna krawznikiem i prdkos¢ dopuszczalna y < 60
km/h, a odlegté¢ od krawedzi jezdni do przeszkody jestehisza nk 2,0 m,

przy krawgdzi jezdni. usytuowano konstrukcjwsporcz znaku drogowego, konstrukcjbramow, stup
oswietleniowy -itp., ktdre zostaly sklasyfikowana w té&gorii biernego bezpiecastwa jako konstrukcje
pochtaniagce’ energiw wysokim stopniu (HE) lub pochtanigja energi w niskim stopniu (LE) albo konstrukcje,
ktéra nie pochtania energii - tatwozrywalna (NE),

przy kravedzi jezdni usytuowano tarcze znakéw drogowych zamanych na konstrukcji wsporczej wykonanej
ze stupka metalowegosoednicy rury nie przekraczajej 76 mm oraz gruldoi §cianki nie przekraczagej z

3,0 mm.

2.3.3.Zasady stosowania barier na pasach dzielch drog

Bariera dzieica powinna b§ stosowana w przypadkach, gdy:

(1) Na pasie dzigtym znajduje & przeszkoda lub obszar zagoay, ktérych krawdz czota usytuowana jest w mniejszej
odlegtdici od krawedzi jezdni nk wyznaczaj to linie graniczne L, i Lop (rys. 1 i rys. 2), przy zachowaniu ngsijacych
warunkow:

a) podstawow konstrukci stosowan na pasie dzietym jest bariera ochronna dwustronna (bariera gtzag] ktora

b)

d)

powinna by usytuowana centralnie w osi szerétigasa,

w obrbie tuku poziomego oraz w sytuacji wygbwania urzdzea infrastruktury drogowej w celu zekszenia
widoczngci na zatrzymanie dopuszcza girzesunicie potazenia bariery dwustronnej od osi pasa dgiego
w kierunku krawgdzi wewrgtrznej tego tuku (wyznaczonej przez kegli jezdni) do minimalnej wielkai 1,0 m,

dopuszcza sistosowanie dwoch oglinych cagdéw barier ochronnych jednostronnych (skrajnychy gd pasie
dziekhcym wystpuje przeszkoda, obszar zagwoy lub dua r&nica pozioméw ssiednich jezdni (waksza nk
wynika z zapis6w punktu 2.3.3. (19),

przy ustalaniu poziomu powstrzymywania barier uswanych na pasach dziel/ch bocznych nedzy réwnolegle
przebiegajcymi drogami nalgy stosowa zasady doboru jak dla paséw dzasichsrodkowych,

SITK Zespo6t Rzeczoznawcow O/Rzeszow (w.11.2012)
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e) przegcie liniowe bariery ochronnej dwustronnej (dzesdj) w barie¢ jednostrona przed przeszkadwysoky
nalezy wykonywa z odchyleniem nie wkszym ni 1:20,

f) bariera ochronna tatworozbieralna stosowanasmaakowych pasach dziglych zabezpieczata przejechanie
pojazdu na diugwi przejazdu awaryjnego powinna posiadaki sam poziom powstrzymywania oraz pozostate
parametry funkcjonalno - kolizyjne maksymalnienmiace s¢ o jedry klas: jak bariery z ktérymi graniczy,

g) przy pochyleniu pasa dziglego srodkowego lub pasa dziglego bocznego w przekroju poprzecznym drogi
wiekszym ni 1:10 (bardziej stromym) nalg stosowa dwie jednostronne bariery ochronne (skrajne),

h) na pocatku paséw dzielcych (pocatkach odcinkéw drég dwujezdniowychacknic) gdy zastosowano betonowe
bariery ochronne naly zamontowd ostory energochtonm (poduszk zderzeniow) w miejsce odcinkdéw
pocztkowego lub/i kaicowego,

i) dla odcinkéw pocgtkowych lub kacowych oraz pocgkowych odcinkéw zderzeniowych barier. ochronnych
nalezy stosowa wymagania okrdone w pkt. 3.2.2.,

i) nasrodkowych pasach dziglych drég o przekroju 2+1 dopuszcza siosowanie/barier ochronnych w odlegio
minimalnej od lica bariery do krawzi pasa ruchu 0,5 m1), gdy zastosowankomstrukcje barier metalowych lub
innych o klasie poziomu szerada pracupcej maksymalnie W4, ktérych prowadnica po uderzemijazdu
powraca do linii pierwotnego jej potenia lub bariery betonowe o klasie poziomu szefok@racujcej
maksymalnie W3, ktérych podstawa musi¢ hystawiona na podiol utwardzonym. To rozwkanie techniczne
mozna zastosowawytacznie na drogach o gkosci Vdp < 90 km/h przy okréleniu poziomu powstrzymywania
barier jak dlasrodkowych paséw dzigtych (Tablica 1) oraz gdy linia kr&dziowa pasa ruchu wykonana jest
w formie oznakowania wibracyjnego (wywodaggo drgania kot pojazdu).

(2) Na drodze klasy GP w pasie da@im znajdu sie stup dwietleniowy, ktorego krawdz jest w mniejszej odlegiai niz
wyznacza to linia graniczna,k (rys. 1irys. 2).

Nie stosuje si bariery w pasie dzietym drogi w przypadkach, gdy:

(3) Na drodze klasy G i klas 2szych w pasie dzigtym znajduje sistup Gwietleniowy - nawet gdy jego kraxz
znajduje s w mniejszej odlegiri niz wyznacza to linia graniczng(rys. 1 irys. 2).

(4) W pasie dziekcym miedzy drog gtéwra; a inm drogy réwnolegh zastosowano réw odwadniay o pochyleniu skarpy
wiekszym nf 1:3, przy odlegtéci miedzy jezdniami co najmniej 2,0 m.

(5) Szeroké¢ srodkowego lub bocznego pasa dzielgo pomidzy jezdniami jest wgksza ni wynika to z odlegiéci
granicznej dla obszaru zagomedo Ly, (rys. 1 i rys. 2):

2.4. Zasady stosowania barier ochronnych na obiekta inzynierskich
2.4.1. Ogolne warunki stosowania barier na obiektdtinzynierskich
2.4.1.1. Sily oddziatujce na konstrukcje ptyty obiektu mostowego podczas uderzenia pojazdu barierg ochronng.

Podczas uderzenia pojazdu w bariechronm ptyta konstrukcji obiektu mostowego napaa jest na obgienie sitami
poziomymi oraz pionowymi.

W celu okrélenia wytrzymatdci konstrukcji obiektu mostowego pod wgdém dziatania sity poziomej na piybbiektu
nalezy zatazy¢é w obliczeniachze przytazona jest ona na wysoéw 0,1 m poniej gérnej krawdzi bariery ochronnej lub
1,0 m'powyej poziomu jezdni lub chodnika w zat@sci od potaenia bariery oraz na odcinku 0,5 m wzdhariery.

Srednie wartéci sit poziomych dziatacych na ply¢ obiektu mostowego zalecaesivyznaczy na podstawie zat@osci
wartcici ugie¢ dynamicznych ,D” uzyskanych podczas badalerzeniowych przeprowadzonych wg PN-EN 1317-1,2,
a przygtymi poziomami powstrzymywania — Tablica 2.

! Zamieszczona minimalna odlegtood krawdzi pasa ruchu do lica bariery 0,5 m uwegglia zmiany w projekcie nowelizaciji

rozporadzenia Ministra TBIGM (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 zia23 grudnia 2003 r. z pd. zm. - Zadcznik 4). Do momentu wégia
w zycie tych zmian naley przyjmowa odlegtd¢ 1,0 m lub w sytuacji uzyskania indywidualnego epstwa Art. 9. Ustawa - Prawo
budowlane dopuszczasiastosowanie odlegdic 0,5 m.
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Tablica 2.Srednie zalecane wasai sit poziomych oraz ugcia dynamicznego uzyskane podczas hamkerzeniowych
wg PN-EN 1317-1,2 na obiektach mostowych przy dkreym poziomie powstrzymywania.

Odksztatcenie powierzchni czotowej bariery od sgrarchu

Sita pozioma (ugiecie dynamiczne ,D”) [m]
[kN] o1 | o4 | o8 | 12| 16 | 2,0
Poziom powstrzymywania
100 H1 H1 H1, H2
200 H2 H2, H3 H3, H4a, H4b
400 H3, H4a, H4b H4a, H4b -

H3 ,H4a, H4b - dla bardzo sztywnych konstrukciji. (pgrier betonowych

600 zespolonych z konstrukcpbiektu)

W celu okrdlenia sit pionowych dziatagych na phy konstrukcji obiektu mostowego zaleca przyja¢ metod; okreslona
w normie PN-EN 1991-2:2007.

2.4.1.2. Dlugé¢ barier ochronnych na obiektach inzynierskich

Dlugos¢ czynna ,L” bariery ochronnej na obiekciezymierskim nie mae by¢ mniejsza ni dlugas¢ bariery ,Lest Okreslona
w testach zderzeniowym (k Lys) i wykazana w sprawozdaniu z badederzeniowych wg normy PN-EN 1217-1,2, przy
spetnieniu nagpujacych warunkow:

» odcinki pocatkowe i kaxcowe barier ochronnych pochylone do piyty obiekiaynierskiego nie stanowi
diugcici czynnej bariery w zvwazku z tym nie g wliczane do minimalnej diugoi bariery - z wyjtkiem gdy
inaczej stanowidokumentacja techniczna producenta, wymagana wepi®ccertyfikacji oraz w badaniach
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2,

e odcinki barier ochronnych pochylone do ptyty obigktvyrownupce poziom wysok&i miedzy barieq na
obiekcie mostowym, a bariggzamontowas w.podiczu  dopuszcza siaby stanowity diug& czynm bariery ,L”
(rys. 12).

dtugos$¢ czynna L = Lyt

odcinek odcinek
wyréwnujacy wyréwnujacy
wysoko$c Wysoko$c

[
1L

obiekt inzynierski

Rys. 12 Czynna dlug&’ bariery na obiekcie ifynierskim uwzglniajgca odcinek wyrownggy wysoke&d barier.
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WT ZDW Katowice. Bariery ochronne stosowane na dobgvojewodzkich 3

a) dlugas¢ podstawowa barier ochronnych na obiektadynirerskich powinna uwzgtiniat dodatkowe odcinki barier
posadowionych w gruncie, wysgte przed i za miejsce zagemia co najmniej o 1/3 diuga czynnej wynikajcej
Z raportéw badazderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2 tych barier (&y3),

.1 > .1
min. 3 LtESt ) L= Ltest (bariery na obiekcie mostowym) min. 3 LtESt

L .
(bariery posadowionej w guncie) (bariery posadowionej w guncie)

Rys. 13. Dlug&’ podstawowa barier ochronnych na obiektactyimierskich.

b) na obiektach ifynierskich o dtugéci catkowitej nie wekszej ni 40°'m_(hcznie z przyczoétkami) dopuszcza; si
zastosowanie minimalnych diugp odcinkéw barier ochronnych wynikaych z zalenoSci L > Ly
posadowionych w gruncie, ktére uzupetniono odcinkiearier zamocowanych do ptyty obiektu na jego diag
Warunkiem tego rozwgania jest zastosowanie barier ochronnych o talimysn poziomie powstrzymywania
i pozostatych parametrach funkcjonalno-kolizyjnydiniacych sé. maksymalnie o jednklas oraz konstrukcji
odbiegagcych jedynie sposobem posadowienia stupka. Zastmsewdcinki barier mugzposiadéd dokumentagj
techniczma producenta wymaganw procesie certyfikacji oraz badaniach zderzenidwyg PN-EN 1317-1,2
rys. 14).

L2L

~ Ttest (bariery posadowionej w gruncie)

o1 |
min. 3 Liest ___bariery zamontowane na obiekcie inzynierskim _ min. 3 Liest
(bariery posadowionej w guncie) (bariery posadowionej w guncie)

‘ L obiektu < 40m l

Rys. 14. Dopuszczalne rozeanie pogczenia barier ochronnych na obiektachyinierskich (w tym obiektach mostowych)
o dlugaici krotszej nt 40 m.

2.4.1.3. Wysoké¢ prowadnicy i tolerancje wykonania montazu bariery ochronnej

Wysokas¢ prowadnicy bariery wzgblem jezdni lub kraeznika powinna b§ zgodna z dokumentagcjtechniczi
producenta, wymagarw procesie certyfikacji oraz badaniach zderzenidwywg PN-EN 1317-1,2.

Tolerancja wykonania okémjaca odchyte wysokdci prowadnicy oraz odchyék katowa w pionie elementéw barier
(stupka) powinna by podana w dokumentacji technicznej producenta, vganeaj w procesie certyfikacji oraz badaniach
zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2.
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2.4.1.4. Potaenie bariery ochronnej w przekroju poprzecznym obi&tu
2.4.1.4.1. Bariera skrajna przy krawezniku pomigdzy jezdnia, a chodnikiem

Na obiekcie iaynierskim w ciagu drogi 0 SDRBc.+a< 3000 poj./dob bariera ochronna usytuowanacdiy kraweznikiem,

achodnikiem powinna spetfiawymagania w zakresie szerdgko pracujpcej zgodne z klas W3. W pozostatych
przypadkach naiy przyjmowa& bariee ochronm o klasie poziomu szeroka pracujpcej W4 (nie dotyczy przégia

technicznego na obiekciezynierskim — dobdr bariery na podstawie punktu 2312).

Usytuowanie bariery ochronnej w przekroju poprzgozrobiektu irkynierskiego lub drogi w zakmosci od polaenia
prowadnicy z uwzgidnieniem krawznika oraz wyznaczenia klasy poziomu szekgkpracujcej przedstawiono na rys. 15.

w4 (w3") | w4 (w3")
a< 02m | az05m’ |
y H |
jezdnia _ ! — jezdnia :
T chodnik | chodnik i
1,0 m(0,75 nf) 05m’.

Yklasa szeroki pracujcej przy SDRe:a> 3000 poj./dob,
2 minimalna odlegté dla drogi klasy L i D,
® ha obiektach mostowych dopuszczaast0,2 m przy jednoczesnym zachowaniu odiagjto
lica bariery do krawdzi pasa ruchu min 0,5 m,
“)minimalna odlegté dla krawgznika o wysokéci 0,12 m.

Rys. 15. Usytuowanie bariery w przekroju poprzegropiektu lub drogi z kraginikiem i chodnikiem (nie dotyczy prasa
technicznego).

Na obiekcie iaynierskim balustrada o wysoé@ nie wickszej n 1,3 m usytuowana przy kradzi obiektu w odlegtéci od
bariery ochronnej zapewnigjej przejcie techniczne nie stanowi przeszkody w rozumiewiytycznych. Sqd przy
okreslaniu ugkcia dynamicznego ,D” nalyy uwzgkdnié wytacznie kravedz obiektu ireynierskiego.

2.4.1.4.2. Bariera skrajna na krawgdzi obiektu inzynierskiego

W celu zabezpieczenia kradzi obiektu irzynierskiego (mostu, wiaduktu, estakady lub konstjiukporowej) przed
wyjechaniem kota pojazdu pozaamnalezy stosowd bariery ochronne, ktérych waso ugiccia dynamicznego ,D” nie
przekracza odlegkei.od lica bariery do kragdzi obiektu. Dopuszczaesstosowanie barier przy kradzi obiektu o innej
wartasci ugiecia dynamicznego ,D” i wynika z faktycznej odlegkei lica bariery do kraedzi obiektu tylko w sytuaciji
gdy dokumentacja techniczna producenta wymaganaoeepie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowyan RN-EN
1317-1,2 okréla takie zastosowanie.

Odlegtas¢ ptyty mocupcej stupek od krawedzi obiektu nie powinna ldymniejsza ni 0,2 m (rys. 16).

Dopuszcza si mniejsz odlegig¢ lub inne zamocowanie podstawy stupka tylko gdyietakozwihzanie zawiera
dokumentacja techniczna producenta wymagana w giecertyfikacji oraz badaniach zderzeniowych wgEW1317-1,2.
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. D D
H1 H1
*v_ min. 0,2 m ’f min. 0,2 m
. jezdnia chodnik . jezdnia ( chodnik
obiekt mostowy ‘

lub
wiadukt

konstrukcja
oporowa

...................

H; — wysokd@¢ wynikajaca z zapiséw punktu 2.4.2. ust. 1a.
D — ugkcie dynamiczne

Rys. 16. Usytuowanie w przekroju poprzecznym baskrajnej z elementem pochwytu lub barierepoy.

Stosowane na obiektach zimierskich konstrukcje zespolone barier ochronnyop. barier ochronnych zespolonych
z ostonami przeciwhatasowymi) musposiadéd dokumentagj techniczrm. producenta wymaganw procesie certyfikacji

oraz badaniach zderzeniowych wg PN EN 1317-1,Zd¢akniez wyliczenia statyczne zwzane z obezeniem konstrukciji
obiektu parciem wiatru.

2.4.1.4.3. Bariera dziejca lub skrajna w pasie dziejcym obiektu (obiektow)
a) bariery dzielce na obiektach #tynierskich stosuje si gdy stanowd przedhienie barier na dojazdach do obiektu,

b) przy zastosowaniu bariery dziekj dopuszcza siwystepowanie szczeliny podimej pomedzy ptytami obiektu lub
obiektow o maksymalnej szerclkm 0,1 m oraz maksymadréznice wysokdci krawedzi ptyty tych obiektow nie
przekraczajca 0,2 m. Powyej tych wartdci na ptytach obiektu (m.in. chodnik, pobocze técihme) powinny by
zastosowane dwie bariery skrajne, dla ktérychayatkresli¢ indywidualnie parametry klasy poziomu szerado
pracupcej oraz poziomu powstrzymywania (rys. 17).

1S
N
o
%)
4
(0]
1S
obiekt mostowy
obiekt mostowy lub
lub wiadukt
wiadukt maks. 0,1 m

Rys. 17. Dopuszczalne wietkordznic wysokeci i szczeliny ponadzy obiektami w przekroju poprzecznym.
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2.4.2. Zasady stosowania barier ochronnych na kragdzi obiektu
Bariere na kravedzi obiektu irynierskiego naley stosowa:

(1) W kazdym przypadku (z wyiczeniem pkt. 2.4.2. ugi (2) i (3)) gdy obiekt usytuowany jest wagu drogi przy
spehnieniu nagpujacych warunkow:

a) w przypadku wysfpowania na obiekcie nynierskim ruchu pieszych, obstugi i rowerzystéwideg ochronne
usytuowane na kralzi obiektu powinny b§ wyposaone w zabezpieczenia chrgaoé osoby przed upadkiem
z wysokdci — warunek ten spetnia bariera ochronna z eleameinporczy dla pieszych lub barieropaz, ktérych
wysokai¢ powinna wynosi:

e przy chodnikach dla pieszych i obstugi - nie mmigj1,1 m,
e przysciezkach rowerowych - nie mniejnil,2 m,
» przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejowymie mniej nk 1,3 m.

b) element wsporczy bariery ochronnej (stupek - kszvaiik) nie mae by bezpdrednio zakotwiony w konstrukcji
piyty obiektu tzn. stupki bariery powinny ndigptytowa podstaw polczom z plyta obiektu za pomac ztacza
srubowego lub innego, osadzonego np. przyciu zywic chemicznych lub  wykonanegacknie z konstrukaj
piyty obiektu albo zamocowanego inmetod,

c) dopuszcza si stosowanie warstw wyréwnawczych (podlewek wyroweaweh) pod ptytow podstaw stupka
bariery tylko gdy takie rozwzanie zawiera dokumentacja techniczna producenmaggna w procesie certyfikacji

oraz badaniach zderzeniowych wg PN-EN 1317-W2 pozostatych przypadkach ptytowa podstawa stupka

powinna by bezpdrednio przytwierdzona do piyty obiektu,

d) dopuszcza gistosowanie barier betonowych patonych trwale z ptytobiektu stanowicych jednoliy konstrukcg
(tzw. monolit), tylko w przypadku gdy projekt konskcji obiektu lzdzie uwzgtdniat obcazenia sitami poziomymi
i pionowymi (pkt. 2.4.1.1.) ptyty obiektu oraz gdsymagana dokumentacja techniczna bariery wykonamesjitu”
(na miejscu) zostata uwzglniona w procesie certyfikacji oraz badaniach zeleiowych wg PN-EN 1317-1,2,

e) bariery mog by¢ zastosowane rilzy jezdni, a chodnikiem lulsciezka (droga) rowerowy w przypadkach gdy sta-
nowia liniowe przedhienie barier'na dojazdach oraz gdy zachodzi potrzedyduowania chodnika dla ruchu
pieszych lub obstugi technicznejgdiy krawedzia obiektu, a bariey;

f) bariery ochronne w miejscach wggbwania uradzer dylatacyjnych piyty obiektu musgazyc¢ tak pohczone, aby
zapewné swobod& wzajemnych przemieszazeprowadnic bez znagzego wpltywu na parametry funkcjonalno-
kolizyjne barier, a w szczeg6lfm na ich poziom powstrzymywania. Techniczne rezanie konstrukciji
pofaczenia dylatacyjnego ustala producent barier.

Mozna nie stosowabarier na obiekcie itynierskim w przypadkach gdy:

(2) Na obiektach mostowych na obszarze zabudowamym prdkosci dopuszczalnej ¥, < 60 km/h i jednoczmie przy
natzeniu ruchu samochodow egarowych i autobuséw SDR.,<500 poj/doly zastosowano element powstrzyguyj
pojazd w formie _krawznika o wysokeéci nie mniejszej i 0,14 m i balustragichronica ruch pieszych lub barieropgmz
spehiajca funkcje balustrady.

(3) Na przepustach drednicy nieprzekraczagej 1,0 m, ktérychscianka oporowa wykonana jest z zachowaniem
normatywnego pochylenia rowu tréjkego lub trapezowego iidica wysokdci miedzy krawedzia korony drogi, a dnem
cieku (o gkbokasci mniejszej od 1,0 m dla miarodajnegtnej zwierciadta wody) nie przekracza 1,5 m aplpostpowat
tak jak przy doborze barier skrajnych przy kedwi jezdni.

(4) W licachscian‘obudowy tuneli i masywnydtianach oporowych wygbuja wglebienia o gébokasci mniejszej ni 0,1
m i dlugaci mniejszej nt 4 m. W rozumieniu Wytycznych nie stanawine miejsca zaggen.

3. UZUPELNIAJ ACE ZASADY STOSOWANIA BARIER OCHRONNYCH

3.1. Zasady stosowania odcinkéw pogtkowych i koncowych

Bariera ochronna usytuowana na drodze muséiviayposaona w odcinki pocgkowe i kaxcowe o odpowiedniej diugoi,
ktérych prowadnica (pochylona do po##) z elementem Kmowym jest zaghbiona i zakotwiona w podim w taki sposob
by czoto prowadnicy nie wystawato po#ej poziomu podiga.

Mozliwe jest zak@czenie barier ochronnych patkowymi odcinkami zderzeniowymi (terminalami zderzsvymi)
posiadajcymi niezkedna dokumentag dopuszczenia do stosowania na drogach wyatkagz europejskich bada
zderzeniowych.
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Zabrania si stosowania poziomych zakezen prowadnicy bariery, zaréwno na odcinkach pgicawych jak i kaicowych
w formie ptytowych lub ksztattowych (w tym zaalglonych) elementéw czotowych montowanych do proviadbariery
na jej wysokeci.

3.1.1. Zakaczenia barier z pochyleniem do gruntu

a) dlugaici odcinkdw pocatkowego lub kéicowego barier ochronnych powinny wynosi

» dladrog o \>90 km/h - odcinka poatkowego co najmniej 12,0 m, natomiashkowego co najmniej 8,0 m,

» dladrog o V<90 km/h - odcinka poatkowego i kaicowego co najmniej 8,0 m,

e dopuszcza sizastosowanie innych dtugm (w tym krétszych) ni okreslono w punkcie 1a i 1b - w przypadkach
gdy konstrukcja odcinka  postkowego lub kécowego zostala uznana za bezpiaczw wyniku
przeprowadzonych bafdladerzeniowych lub gdy elementy konstrukcyjne tedoinka (pochylonego do podiam)
nie powoduy wickszego zagrgenia nz pozostaty rownolegty odcinek bariery,

* w sytuacjach szczegoélnych dopuszczazsistosowanie odcinka patkzowego lub kécowego o diugéi 4,0 m
na obszarze zabudowanym lub poza nim (oznaczonyakiem B-33) dla przedziatu gikosci dopuszczalnej
Vgp< 60 km/h, gdy jezdnia jest ograniczona keamikiem.

b) podstawow forma zakmczenia barier z pochyleniem do grunty edcinki-pocatkowe i kaicowe
usytuowane réwnolegle do kradzi jezdni lub odchylone od kradzi. jezdni nie wécej niz 1:20
(w wyjatkowych sytuacjach z odchyleniem 1:12). Przy \&®0 km/h oraz. diej liczbie zjazdéw do
posesji dopuszczagsimazliwos¢ stosowania odgé bariery w tuku.o promieniu nie mniejszynmeré,0 m,

c) dlugaici odcinkéw pocatkowych i kaicowych barier.ochronnych nie mpdpy¢ krotsze ni okreila to
dokumentacja techniczna producenta wymagana w gimcertyfikacji oraz badaniach zderzeniowych wg
PN-EN 1317-1,2 konstrukcji barier ochronnych;

d) w przypadku barier ochronnych na. obiekcie mostowgmpuszcza si zastosowanie odcinkéw
pocatkowego i kaicowego zakotwionych w. podia. poza przyczotkami obiektu przy zaémiu, ze
odcinki te stanowi zakaczenie barier, ktorych gdica konstrukcji wynika jedynie ze sposobu
zakotwienia stupka, #a pozostate parametry . funkcjonalno-kolizyjne dla htydwdch podobnych
konstrukcji @ takie same. Zastosowane odcinki pgkawy i koncowy musz by¢ okreslone
w dokumentacji technicznej producenta wymaganejaegsie certyfikacji oraz badaniach zderzeniowych
wg PN-EN 1317-1,2 konstrukcji barier,

e) w przypadku stosowania barier-ochronnych na az&n@nych krawdziach rozgaizien jezdni (rozjazdéw)
nalezy tak rozmidci¢ odcinki pocatkowe, aby zachowaodstp co najmniej 3,0 m porgilzy ich czotami
zakotwionymi-w gruncie. Gdy nie jest e zachowanie takiego odgu (np.: przy wysipowaniu
przeszkody lub innego zagmnia) naley zastosowé& ostorg energochtons jako pocatek dwoch linii
barier achronnych — zagiujac nia odcinki pocatkowe,

f) na.drogach jednojezdniowych o Vep90 km/h gdy odlegks® przeszkody wysokiej od lica bariery jest
mniejsza nt 1,5 m, zaleca si zabezpieczenie przeszkody barierami z odcinkangzgbkowymi
i'koncowymi o odchyleniu od kragdzi jezdni 1:20 (rys. 18).

9)
odc. K L 2 Ligst odc. P

min. 3 Liggt 220 m lgr min. 3 Liggt = 20 m
| |
l:l przeszkoda

wysoka

E
0
~
Vi
IN » %
Chy/enle 120 * odc\-\y\en\e A
“ : kierunek ruchu

Rys. 18. Odchylenie odcinkéw pgikowego i kécowego od krawdzi jezdni drogi jednojezdniowej g4 90 km/h.
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3.1.2. Pocgtkowe odcinki zderzeniowe barier ochronnych (termirale zderzeniowe)

Pocatkowe odcinki zderzeniowe barier ochronnych stosomag by¢ stosowane wykznie w przypadkach gdy posiagaj
wymagane certyfikaty wprowadaage wyrob do obrotu rynkowego, ktérych podsiawyty przeprowadzone odpowiednie
europejskie badania zderzeniowe.

Pocatkowe odcinki zderzeniowe barier nie molgy¢ traktowane zamiennie jako wdzenia powstrzymage pojazd dla
oston energochtonnych (poduszek zderzeniowych).zridoje stosow@ wytacznie jako odcinki pocgkowe barier
ochronnych, a na drogach jednojezdniowychigglako odcinki kdcowe - pod warunkienze zastosowane rozyganie nie
wptynie na zmiaa parametréw funkcjonalno-kolizyjnych bariery ochnenpprzebadanej zgodnie z narfN-EN 1317-1,2.

Dobdr parametrow funkcjonalno-kolizyjnych pat@wych odcinkéw zderzeniowych naledokona& na podstawie analizy
dokumentacji producenta, dokumentacji dopusacefjwyrob do stosowania oraz wiedzy projektanta.

3.2. Zasady #czenia barier ochronnych o ré@nych parametrach funkcjonalno-kolizyjnych'lub/i o réznej konstrukcji
3.2.1. kaczenie barier ochronnych o rénym poziomie powstrzymywania

Przy hczeniu ze sabodcinkéw barier ochronnych, ktére nieznia sie znacaco poadstawowymi-elementami konstrukciji
(m.in. typem prowadnicy) oraz gdy ichzrica klasy poziomu szeroka pracujcej,W" nie przekracza jednej klasy nie jest
wymagane stosowanie gdizy nimi odcinkéw przeériowych (pohkczeniowych). W takich przypadkach dla prawidtowego
polaczenia odcinkdéw barier nafg przyja¢ wylacznie stopniowanie poziomow powstrzymywania, ktarkreslono

w Tablicy 3. Kady z odcinkéw 4czonych musi mieé minimalny diugas¢ odcinka czynnego bariery ,L” wynikaga

Z zalenosci L > Lieg:

3.2.2. taczenie barier ochronnych o ré@nej konstrukeji przy zastosowaniu odcinkéw przefciowych (odcinkéw
potaczeniowych)

Przy hczeniu ze sab odcinkéw barier ochronnych, ktérezréa sie rodzajem konstrukcji oraz znago parametrami
funkcjonalno-kolizyjnymi — szczeg6lnie poziomem stigymywania (rénica co najmniej dwoch klas) — powinny dy
stosowane odcinki przgjiowe (pohczeniowe) o< poziomie powstrzymywania ofemym wg Tablicy 3. Odcinki
przegciowe barier musg posiadé dopuszczaice do stosowania na drodze wymagane certyfikatyry&h podstaw byty
przeprowadzone europejskie badania zderzeniowe.

Dopuszcza si stosowanie rozwrzan technicznych pakzenia odcinkéw barier o #dej konstrukcji oraz rnych
parametrach funkcjonalno-kolizyjnych przedstawidnyezez producenta barier tylko w przypadku gdgldie stosowane
stopniowanie poziomu powstrzymywania odcinka pgi@ejvego barier wg Tablicy 3. T§& punktu obowizuje warunkowo
do chwili wegcia wzycie wigzacych europejskich.norm zharmonizowanych.

Okreslenie pozioméw powstrzymywania odcinkéw pgospwych (pokczeniowych) zaley od poziomoéw powstrzymywania
odcinkéw poprzedzagego | nasipujacego barier ochronnych. Oktenie poziomu powstrzymywania dla odcinka
przegciowego naley przyja¢ na podstawie Tablicy 3.

Tablica 3. Poziomy powstrzymywania odcinkéw pégejwych (pohczeniowych) dla pakzenia ze sapodcinkéw barier
o réznychkonstrukcjach. i parametrach funkcjonalno-kghgch oraz stopniowanie pozioméw powstrzymywania d
taczenia odcinkéw barier o podobnych konstrukcjach.

Do bariery ochronnej
Poziomy
powstrzymywania N2 H1 H2 H4b
N2 N2 N2 H1 H2
ochronne; H2 H1 H1 H2 H2
H4b H2 H2 H2 H4b
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Klasa poziomu szerokoi pracujcej odcinka przégiowego (padczeniowego) zaley od szerokéci pracujcej odcinkow,
ktre kczy i nie mae przekraczaich minimalnej i maksymalnej klasy poziomu szeraigracujcej.

Dopuszczalna dilugé odcinka przejciowego (padczeniowego) dla patzenia barier ochronnych ozmych poziomach
powstrzymywania wynosi 40,0 m — w przypadku gdyegracza¢ diugas¢ powinien by traktowany jako odibny odcinek
czynny bariery ochronnej, ktéry poddano badanioerzehiowym wg PN-EN 1317-1,2.

Poziom intensywnixi zderzenia odcinka prZejowego nie powinien ky wyzszy niz ktérykolwiek z pozioméw
intensywndci zderzenia odcinkéw barier, ktére z nim granicz

Pocatek konstrukcji wysokiej obiektu #ynierskiego jak np. przyczétek wiaduktéciare czotows tunelu itp. naley
traktow& jako elementy stale odcinka poteniowego (przégiowego) o maksymalnych parametrach powstrzymania
i odksztatceniaW celu zmniejszenia #hicy parametrow funkcjonalno-kolizyjnych najezastosowaodcinek przejciowy

0 poziomie powstrzymywania zgodnym z Tabl&

Projektowanie odwodnienia jezdni w miejscu goakenia skrajnych punktéw przyczétkéw mostowych zegrojem
drogowym jezdni naley tak wykon& aby wloty studzienek kanalizacyjnych nie® kolidowaz posadowieniem
i rozmieszczeniem stupkow odcinkéw praepwych bariery ochronnej lub odcinkéw bariery rgatdach do obiektu.

3.3. Przerwy w barierach ochronnych
Przerwy w barierach ochronnych dopuszczalne wytznie w uzasadnionych przypadkach.

Nalezy ograniczy stosowanie przerw w barierach ochronnych na odcinldrogi o.matych promieniach tukéw poziomych
w szczegOInéci o promieniu poriiej 250 m oraz w miejscach o ograniczonej widoézno

W przypadku konieczrigi zastosowania przerw w barierze ochronnej ayal&ksztattowa odcinki czynne bariery w taki
spos6b, aby zachodzity one na siebie na ditiggo najmniej 6,0 m przy zastosowaniu odchylen@prpecznego
zewretrznej linii bariery nie wgkszego ni 1:20, a w. szczegOllnych przypadkach odchylenia .1d8puszcza si

zastosowanie odcinkéw pagkowego i kaicowego o diugéei 4,0.m (rys. 19).

I [1 [] i 1 RN i
min. 6,0 m odc. P
ie <1:20 o |
odchylenie = - .
<— kierunek ruchu odc. K

Rys. 19. Schemat zastosowania przerwy w barieta®oge].

Przy koniecznéci zapewnienia przégia pracownikom obstugi technicznej przezdibiariery naley stosowa przerwy w
barierach (rys. 19) W sytuacji gdy nie maziwosci technicznej zastosowania takiego ragainia zaleca sizastosowanie
na konstrukcji bariery przetazéw technicznych labhdgo rodzaju ugglzenia technicznego nienaruszaigo cagtosci tej
bariery. Zaleca siaby niecagtosci w barierze ochronnej (przerwy) wynikag z zastosowania dwoch eldnych odcinkéw
barier (zakaczonych odcinkami poaikowym i koacowym) pohczy¢ w jeden cig, gdy odlegié¢ migdzy nimi jest
mniejsza ni 40 m.

3.4. Zasady stosowania barier do czasowego zabenzienia rob6t drogowych

Do czasowego zabezpieczenia robdét na drodzezynatosowd tymczasowe bariery ochronne o matych poziomach
powstrzymywania tj. T1, T2, T3.

Dla rob6t w pasie drogowym gdy SBRa < 3000 poj/dob nalery zastosowé bariery co najmniej o poziomie
powstrzymywania T1 lub T2.

Dla robét w pasie drogowym gdy SBR. > 3000 poj/24h naley zastosowa bariery co najmniej o poziomie
powstrzymywania T3.

Odcinki pocatkowe oraz kécowe barier ochronnych do czasowego zabezpiecrebé& drogowych powinny kiyzgodne
z dokumentagj producenta stanowga podstaw bada zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2 oraz certyfikaciji.
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Pozostate zasady doboru parametrow funkcjonalnizyjalch barier ochronnych naie przyja¢ tak jak w dla barier
w pasie drogowym oraz na obiektachyinierskich.

4. WARUNKI BUDOWLANO — EKSPLOATACYJNE

4.1. Warunki montazu na drodze

Na drogach mogby¢ stosowane wycznie drogowe bariery ochronne oznakowane znaki&nuB znakiem budowlanym

B. Lokalizacja barier powinna Byzgodna z zatwierdzonym do realizacji projektemaaoigacji ruchu, a szczegoty
posadowienia powinny ldyzgodne z dokumentacprojektowa i spetni& warunki okrglone przez producenta barier oraz
warunki okrélone przez zamawiagego w szczegodtowych specyfikacjach technicznych.

Istotne § zwlaszcza warunki okéne przez producenta bariery, ktéry zapewnia zacimie optymalnych parametréw
eksploatacyjnych w warunkach znych do bada zderzeniowych, wykonywanych w procesie certyfikasyrobu
budowlanego. Kale odstpstwo od tych warunkéw nie skutkowa pogorszeniem bezpieamdwa. wytkownikéw drogi.

Niedopuszczalne jest zmniejszanie dkagoodcinkéw barier w stosunku do-projektu organjzaachu i pomijania
sprawdzenia warunkéw widoczswd na tukach drogi oraz w ollsie skrzyowan i weztdw. W skrajnych przypadkach,
w razie braku widoczrioi na zatrzymanie, nalg rozway¢ wprowadzenie innego typu. bariery, o prowadnicy
zapewniajcej optymalne warunki widoczgoi.

Bariery skrajne i dzigke usytuowane na drodze powinny zapewmgozliwosé dojazdu shab ratowniczych, nawet

w przypadku wysipienia zatoru pojazdéw na skutek np. zdarzenia avego. Niedopuszczalne jest zatem stosowanie
barier po obu stronach jezdni w przekroju jednopgso drogi, gdy jego szeroké nie zapewni omijania stggych
pojazdéw przez pojazdy g ratowniczych.

Odcinki barier tatworozbieralne stosowane na pasimehcych, w celu umgiwienia awaryjnego przejazdu na jezeni
przeznaczog dla przeciwnego kierunku ruchu, powinnyébgdpowiednio oznakowane. Na tych odcinkach dopusaiz
stosowanie barier o innej konstrukcji jak zastoswaver cigu drogi, pod warunkiem zachowania parametréw fjoriano-
kolizyjnych z odcinkami barier graniazych okrélonymi w pkt. 2.3.3.(f).

4.2. Warunki technicznego odbioru powykonawczego

W procesie odbioru powykonawczego nigdhe jest sprawdzenie dokumentéw potwiergagh maliwosé stosowania
danej konstrukcji drogowej bariery. ochronnej na géh publicznych. Nagtnie powinno dokoriéa sie odbioru
technicznego, zwracgj w szczegdlIndei uwag; na :

* zgodnd¢ lokalizacji barier z projektem organizacji ruchu,

»  zgodnd¢ posadowienia poszczegolnych elementéw w grunaipkéw, o ile g stosowane, zakotwieodcinkdw
pocatkowych i.kaicowych, itp.) z warunkami okékonymi przez producenta, projektem wykonawczym (np.
rozstaw stupkéw, sposob paokenia z prowadnig itp.) oraz z warunkami zawartymi w szczegotowmgs/fikacji
technicznej zamawiagego,

e ciagtos¢ prowadnicy i jednolif wysoka¢ posadowienia gornej kragzi,

e jakosé-wykonania konstrukciji,

» doktadngc¢ i jakosé pofaczen poszczegdlnych elementéw konstrukciji,

» ‘estetyk wykonania montau,

+< oznakowanie odcinkévatworozbieralnych,

e tres¢ wnioskéw z raportu audytora BRD, opracowanego wiefaprzygotowania do otwarcia (o ile byt

wykonywany).

Odbiér powinien by zakaczony sporzdzeniem protokotu podpisanego przez wykorawebdt i zamawiajcego.
W przypadku konieczrioi wprowadzenia jakichkolwiek korekt (np. w zakeegigodnéci z projektem, poprawy estetyki
wykonania montau itp.), naley je wykaza& w protokole i okréli¢ termin ich realizaciji.

4.3. Warunki eksploatacji (w tym zasady wymiany baier zuzytych na skutek dtugiego okresu i@ytkowania oraz
barier uszkodzonych w wyniku zdarzé drogowych).

W trakcie eksploatacji drogowe bariery ochronne ipow podlegé przeghdom okresowym, zaréwno w okresie
gwarancyjnym, jak i pgniejszym. W okresie gwarancyjnym najezwrac#& szczeg6la uwag; na koroz¢ poszczeg6lnych
elementéw konstrukcji (tale w przypadku barier betonowych) oraz trwalpohczer. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowdci materialowo-technologicznych, najeniezwtocznie wysipi¢ z zadaniem usuricia wad do producenta.
Podobnie w przypadku wygtienia jakichkolwiek wad, stanowdych nastpstwo montau niezgodnego z instrukg
montau urzdzenia lub/i odbiegagego od sztuki irynierskiej, naley formutowa roszczenia pod adresem wykonawcy
robot.

SITK Zespo6t Rzeczoznawcow O/Rzeszow (w.11.2012)
22



WT ZDW Katowice. Bariery ochronne stosowane na dobgvojewodzkich 3

Po uplywie okresu gwarancyjnego przgtyl powinny by dokonywane nie rzadziej, .niw cyklach przewidzianych dla
przeghdéw okresowych drdg, wzdiuktérych s zamontowane (dotyczy taé barier na obiektach mpnierskich).
W kolejnych raportach z przeglow drég powinny b§ zamieszczane adnotacje dotywz stanu technicznego barier
ochronnych. W przypadku stwierdzenia ztego stawchrtieznego (np. zaawansowanej korozji konstrukmpaczen, itp.)
powinny by podgte czynnéci naprawcze (np. dodatkowe zabezpieczenie antgkpre) lub decyzja o wymianie
konstrukcji na now.

W przypadku do odcinkdw drogowych barier ochronngsladzonych w gruncie, o ile jest to ifiwe, nalery dazy¢ do

zaspienia wymienianych punktowo elementéw elementaggot samego rodzaju, pod warunkiem, dany typ bariery
(wyrdb budowlany) posiada aktualny dokument dopzsai@ go do stosowania. W pozostatych przypadkaetbgdne jest
zastpienie np. uszkodzonego odcinka barier znaghgo st w ztym stanie technicznym innym typem bariery. &y

tok postpowania nalgy przyjmowa w odniesieniu do odcinkéw uszkodzonych w wynikarzgh drogowych.

Kazdy przypadek zagpienia odcinka bariery zytej w wyniku diugiego okresu eksploatacjpdd uszkodzonej w wyniku
zdarzenia drogowego, nawonstrukcy powinien by analizowany poddtem parametréw technicznych tej'konstrukciji. Ich
przyjecie powinno by zgodne z trécia aktualnych przepiséw techniczno-budowlanych oiaejszych wytycznych.

5. PRZEPISY ZWIAZANE

Podstaw opracowania Wytycznychaszapisy zawarte w obowiujacych w chwili ich wydania przepisach, w tym
techniczno-budowlanych dotygzych drég publicznych oraz normach:

5.1. Normy

PN-EN 1317-1: 2010 Systemy ogranigeej drog — Cz. 1: Terminologia i ogolne kryteria tod bada
(EN1317-1: 2010 Road restraint systenfart 1: Terminology and general criteria for
test methods)

PN-EN 1317-2: 2010 Systemy ogranigeej drog — Cz. 2: Klasy dziatania, kryteria prnjp bada
zderzeniowych i metody bad&arier ochronnych i balustrad (EN 1317-2: 20b@dR
restraint systems - Part 2. Performancessels, impact test acceptance criteria and
test methods for safety barriers includinbigke parapets),

PN-EN 1317-5+A2: 2012 Systemy ogranigzaj drog — Cz. 5: Wymagania w odniesieniu do wyrobdweéna
zgodnéci dotyczca (systemow powstrzynmagych pojazd (EN 1317-5: 2007+A2: 2012
Road restraint systems — Part 5: Prodaquirements an evaluation of conformity for
vehicle restraint systems).

5.2. Inne dokumenty

 Rozporadzenie: Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych;, jakim powinny odpowiatlarogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43zpel30 z dnia
14 maja 1999 r. z @d. zm.)

* Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdmia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiacldrogowe obiekty isynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 poz. 735
z.dnia 03 sierpnia 2000 r. z46 zm.)

* _'Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakéw drogowych oraz udzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidnogach
(Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2008pd&zn. zm. - Zadcznik 4)

Wytyczne zawieraj

Zalcznik nr 1 Okrélenia podstawowe.

Zalcznik nr 2 Klasyfikacja barier ochronnych oraz wadilich dopuszczenia do stosowania wynikajz normy PN-EN 1317-2
Zalacznik nr 3Wykaz dokumentow zgdanych.

KONIEC
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Zatgcznik 1: Okreslenia podstawowe.

Czes¢
Czes¢

| - Okrelenia normatywne.
Il - Okreslenia techniczne.

Czes¢ | - Okreslenia normatywne.

1.

Certyfikat Zgodnosci — dokument wymagany do wystawienia Krajowej Deldprdgodndci, wydany
wwyniku oceny zgodrniwi dokonanej przez akredytowanijednostk certyfikujpca wyroby,
potwierdzajcy, ze wyréb budowlany (bariera ochronna) i proces jeggwarzania s zgodne ze
specyfikacy technicza tj. z norna zharmonizowam (PN EN 1317). Sam Certyfikat Zgoditbnie stanowi
wystarczajcej podstawy do oznakowania wyrobu budowlanego ienalCE lub B, gdy musz by
spetnione przez Producenta wszystkie wymagania kajce z rozporgdzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 11 sierpnia 2004 r w sprawie sposobdéw dewlania zgodnéi wyrobow budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.rl198 poz. 2041).

Krajowa Deklaracja Zgodnaéci — w rozumieniu przepiséw o systemie oceny zgécine dokument
wydany przez producenta, wystawiony dla ékneej partii wyrobu budowlanego przed wprowadzeniem
jego do obrotu. Krajow Deklaracg Zgodndci producent przechowuje we wiasnych archiwach
i przedktada wigciwym organom na ichadanie.

Informacja producenta o wyrobie — wraz z oznakowaniem znakiem budowlanym B lutkiema CE
producent jest zobowzany do zamieszczenia dodatkowych informaciji o Wi dj.: okrelenia, siedziby

i adresu producenta oraz adresu zakladu prodo&gp wyréb budowlany, identyfikacji wyrobu
budowlanego zawieragej: nazw, nazve handlow, typ, odmiar, gatunek i klas wedtug specyfikacji
technicznej; numeru i roku publikacji Polskiej Normwvyrobu lub aprobaty technicznej, z ki6r
potwierdzono zgodrié wyrobu budowlanego; numeru i daty wystawienia deddji zgodnéci
(krajowej); inne dane, jeli wynika to ze specyfikacji technicznej (poziomowstrzymywania,
szerokd¢ pracupca, ugiecie dynamiczne, poziom intensywiod zderzenia; nazgv jednostki
certyfikujacej, jezeli taka jednostka brata udziat w zastosowanymesgig oceny zgodrdoi wyrobu
budowlanego.

Poziom powstrzymywania —zdolng¢ bariery ochronnej do powstrzymania rdj@jacego pojazdu
o zataonej masie, mdkosci i kacie najechania, okélna na podstawie wynikéw poligonowych bada
zderzeniowych zgodnych z nagreharmonizowan PN EN 1317-1 oraz PN EN 1317-2.

Szerokai¢ pracujaca bariery (odksztatcenie bariery) -odlegta¢ miedzy boczrm powierzchm bariery
od strony najechania pojazdu (lico bariery), a mgai@nym dynamicznym bocznym paékniem
jakiejkolwiek ‘wickszej czsci konstrukcji bariery. Szeroké pracupca jest miag odksztatcenia
poprzecznego bariery. Klasa poziomu szefokpracujcej okrelana jest symbolami od W1 do W8.

Ugig¢cie dynamiczne. — najwigksze poprzeczne przemieszczenie dynamiczne boqgzowjerzchni
prowadnicy bariery ochronnej (lica prowadnicy) trdsy najechania pojazdu.

\Wtargniecie pojazdu — najwigksze dopuszczalne poprzeczne przemieszczenie dyzr@nnadwozia
pojazdu podczas najechania na barier tym przechylenie podczas kolizji nadwozia sanooich

cigzarowego lub autobusu o wysagkomaks. 4,0 m — mierzone od pzémia prowadnicy bariery przed
najechaniem przez pojazd. Klasa poziomu wtadimiokrelana jest symbolami od VI1 do VI9.

Poziom intensywndci zderzenia —parametr, okrdajacy poziom oddziatywania sit i przemieszczenia
glowy osoby w pojedzie dziatajcych w jednostce czasu podczas najechania pojaadbarieg¢ —
oznaczany jest symbolami A, B lub C, ktorych istemnd¢ zderzenia wynika ze wskaikow: ASI
(wskaznik intensywndci przyspieszenia) oraz THIV gdkos¢ glowy podczas uderzenia).

Predkosé¢ dopuszczalna— najwiksza dopuszczalna quikos¢ na drodze dla okénych kategorii
pojazdéw ograniczona znakiem lub dopuszczona saepi

10. Przeszkoda niska

« liniowe miejsce zagrdenia, ktére wynika z niebezpiecznego pochyleniaznidy wysokdci
pomiedzy najnkszym punktem podstawy nasypu (obiektu), a jegogkrawedzia oraz réne
cieki wodne (rzeki, kanaly, stawy, jeziora, bagma)gikbokasci mniejszej od 1,2 m dla
miarodajnej rzdnej zwierciadta wody lub,
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

* punktowe miejsce zagraenia znajdujce sé na poboczu, skarpie nasypu, skarpie wykopu
albo na pasie dzigtym, ktérego wysok& nie przekraczagdrnej krawdzi bariery — np.
gltazy, wystaice ponad poziom podia konstrukcje inynierskie, itp. (wystajca $ciana
oporowa przepustu drogowego lub inne konstrukcj@rykh wysoké¢ catkowita nie
przekracza 0,3 m nie stanawdagraenia w rozumieniu Wytycznych).

Przeszkoda wysoka— miejsce zaguenia punktowego znajdige st na poboczu, skarpie nasypu,
skarpie wykopu albo na pasie dzamim, ktdrego wysok& przekraczagorm krawedz bariery — np.
podpora wiaduktu, stup sieci elektroenergetyczsigisowanie do zapisow Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia
14 maja 1999 r. z gd. zm.), drzewo z pniem o #ej $rednicy, maszt awietlenia drogowego lub
urzadzenia sterowania ruchem drogowym albo zligzego pojazdy, konstrukcja érma bramowego
znaku drogowego itp.

Obszar zagraony — obszar w pasie drogowym lub przyleglty do drogiki@ym/wystpuja skupiska
0sOb zagroone ruchem pojazdéw na drodze, azealobiekty lub/i urzdzenia np. przemystowe,
energetyczne (stacje transformatorowe) i komunikegyw przypadku ktérych najechanie przez pojazd
moze powodowdé zagraenie bezpieczestwa publicznego (szkoty, centra handlowe i targ&ay
obiekty sportowe, intensywniezytkowane tereny rekreacyjne, a poza obszarem zalargon: stacje
kolejowe, czsto wytkowane przystanki komunikacji publicznej, stagaliw, wiadukty nad liniami
kolejowymi oraz nad drogami klasy A, S, rownoleglezebiegaice jezdnie drég klasy A i S,
réwnolegle przebiegage linie szybkiej kolei szynowej itp.)

Odlegtas¢ graniczna— najmniejsza dopuszczalna odlggtod przeszkody lub obszaru zagwoego do
krawedzi jezdni, okrélajaca celowd¢ lub konieczné¢ zastosowanie drogowej bariery ochronnej.

Czynna dlugcé¢ bariery — podstawowa dilugé odcinka bariery ochronnej bez uweaghiania
dlugadsci odcinkéw: pocatkowego i kdicowego, ktéra oki&ona w dokumentacji technicznej
producenta wymaganej w procesie certyfikacji ovabadaniach zderzeniowych wg PN-EN 1317-1,2.

Wysokos¢ skarpy nasypu— wymiar w_ptaszczinie pionowej od podstawy nasypu (w tym od dna
rowu lub zagthienia u podnga nasypu, jgeli sytuacja taka wysgpuje) do gornej kraedzi nasypu.
Konstrukcja wsporcza — system #iywany do podparcia ugdzei oznakowania drogowego i innych

urzadzer znajdupcych seénad drog lub wzdhy drogi. Do uradzen drogowych zalicza sim.in.
sygnalizatory, znaki drogoweswietlenie, przewody energetyczne i telekomunikaeyjn

Czes¢ 1l - Okre slenia techniczne.

1.

Drogowa bariera. ochronna — urzadzenie bezpieczstwa ruchu drogowego, stosowane w celu
zapobiegania zjechaniu pojazdu z drogi w miejsdzieyjest to niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu
poza koror drogi, przejechania pojazdu na jezdpizeznaczaondla przeciwnego kierunku ruchu lub
na inr drog: réwnolegh, a take niedopuszczenia do najechania pojazdu na ohibkirzeszkoel

Bariera ochronna mostowa - urzadzenie bezpiechstwa ruchu drogowego, stosowane w celu
zabezpieczenia przed zjechaniem pojazdu pozackitawbiektu irzynierskiego (mostu, wiaduktu,
przepustu, konstrukcji oporowej) lub w przypadkuidadziehcych na gsiedni jezdnk.

Barieroporecz — bariera ochronna mostowa o konstrukcji i wymiarazabezpieczagych dodatkowo
ruch pieszych - przeznaczona do stosowania nacki@wbiektow izynierskich (mostow, wiaduktow,
przepustéw, konstrukcji oporowych), ktorej zadanigyst zabezpieczenie przed zjechaniem pojazdu
poza obiekt oraz rownocg@@e zabezpieczenie pieszych i rowerzystow.

Bariera ochronna metalowa — drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym eleéemnjest
prowadnica wykonana z ksztattownikéw o przekrojwartym albo zamkgtym (bariera stalowa) lub
lin stalowych (bariera linowa).

Bariera ochronna betonowa— drogowa bariera ochronna o przekroju petnymyrekthae by
wykonana z betonu wylewanego na placu budowy (,itu”s lub ustawiana z elementéw
prefabrykowanych na stale lub czasowo (barieracvzego zabezpieczenia).

Bariera stata — bariera ochronna, ktérej posadowienie lub/i zalerie stupka ma charakter staly —
bez maliwosci szybkiego demonta i ponownego monial. Dotyczy to barier drogowych
posadowionych w gruncie jak rowaiebarier mostowych zakotwionych do konstrukcji oliek
inzynieryjnego.
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10.

11.

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

Bariera tatworozbieralna — drogowabariery ochronna o konstrukcji, ustisviajacej tatwy demonta/
mont& podstawowych elementéw bariery. Bariera fatwomrzina ustawiana jest w miejscu, gdzie
naley zapewnt przejazd awaryjny naasiedni jezdnk, a talkke, gdy z innych przyczyn uzasadnione jest
zapewnienie mdiwosci przejazdu pojazdéw przez knbariery. Mae by réwniez stosowana w celu
zabezpieczenia np. miejsc robot na drodze.

Bariera czasowego zabezpieczeniadrogowa bariera ochronna o parametrach funkcjoreadtinyjnych

z zakresu niskiego poziomu powstrzymania, ktérejskaikcja, a zwtaszcza spos6bgoaknia jej czsci
sktadowych, umdiwia tatwe jej rozebranie (demomfai ustawienie w innym miejscu lub na innym
odcinku drogi.

Bariera jednostronna - bariera ochronngtoérej prowadnica jest umieszczona po jednej stretupka
lub w osi stupka (bariera linowa). Stosowana jezagady jako bariera skrajna na zetumej kravedzi
jezdni lub na krawdziach pasa dzigtego.

Bariera obustronna (dziehca) — bariera ochronna umieszczona snadkowym:  lub” bocznym pasie
dzielhcym drogi, ktérej konstrukcja jest przystosowanauderzé pojazdéw z obu stron:

Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy kdxv jezdni, krawdzi'korony drogi lub
krawedzi obiektu mostowego albo na skarpie nasypu, paziatajpca niebezpiecznym nagpistwom
zjechania pojazdu z drogi lub obiektu.

Bariera skarpowa - bariera ochronna, ktorej stupki umieszczon®a skarpie nasypu. Stosowana jest
przy pochyleniu skarpy nie wkszym (bardziej stromym) hil:3.

Odcinek pocatkowy — odcinek drogowej bariery ochronnej, rozpoczytyajej ciag, wykonany w sposob
eliminujacy lub co najmniej ograniczgly nasgpstwa najechania pojazdu na czoto bariery.z&1by
wykonany jako ukény (sprowadzagcy czoto bariery do nawierzchni terenu) lub w infiejmie —
skutecznie zabezpieczegj osoby znajdage ‘st W pojezdzie nadjedzajacym na czoto bariery.

Odcinek koncowy- odcinek drogowej bariery ochronnejikaacy jej ciag, stosowany w miejscach, gdzie
nie zachodzi mdiwosé¢ najechania pojazdu na bagee strony jej zakiczenia.

Odcinek przejsciowy (polaczeniowy)— odcinek bariery ochronnej, stanqey pohczenie midzy dwoma
odcinkami bariery o tmych wiaciwosciach funkcjonalno-kolizyjnych lub pg#zenie midzy barieg
ochronn (balustrad) na-obiekcie mostowym, a przylegtym odcinkiem é&griochronnej na datedzie do
obiektu.

Potaczenie dylatacyjne(dylatacja) — pofaczenie prowadnicy lub prowadnic bariery ochronmejym
pofaczenie bariery drogowej z barena obiekcie mostowym), niwehgej nast¢pstwa zmian diugsi
tych elementéw na skutek zmian temperatury.

Pocatkowy  odcinek zderzeniowy (terminal) — odcinek czotowy (poetkowy lub wyjatkowo
koncowy) bariery ~ochronnej o konstrukcji i wwosciach niwelujcych lub przynajmniej
ograniczajcych nasipstwa najechania przez pojazd na ptelz bariery w zakresie parametréw
funkcjonalno-kolizyjnych okrdonych w przeprowadzonych badaniach zderzeniowyribcztkowy
odcinek zderzeniowy pomimo tege posiada wikxiwosci pochtaniania energii uderzenia pojazdu nie
moze byt stosowany zamiast ostony energochtonnej (podustéizeniowej) spetiagej wymagania
klasyfikacyjne normy PN-EN 1317-3.

Ostona‘ energochtonna(poduszka zderzeniowa) — uwdzenie bezpiecistwa ruchu drogowego,
odznaczajce st intensywnym pochtanianiem energii uderzenia prajechaniu przez pojazd. Me
by¢ wykonana jako jedno- lub wielosegmentowa. Powispeini& wymagania klasyfikacyjne normy
PN-EN 1317-3.
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Zatacznik 2. Klasyfikacja barier ochronnych oraz warunk ich dopuszczenia
do stosowania wynikagce z normy PN-EN 1317-2

1. Klasyfikacja barier ochronnych

Klasyfikacje systemow barier ochronnyaawieraj nastpujace czsci Normy EN-1317:
e PN-EN 1317-1:201QTerminologia i ogdlne kryteria metod bata
« PN-EN 1317-2:2010QKlasy dziatania, kryteria przyria bada zderzeniowych i metody batlbarier
ochronnych i balustrad”.

Klasyfikuja one systemy barier ochronnych wedlug klas dziatana podstawie nagtujacych cech
funkcjonalnych:

e klasy poziomu powstrzymywania,

« odksztalcenia systemu bariery,

e poziomu intensywn&ei zderzenia.

Klasa poziomu powstrzymywania — zdolng¢ bariery do powstrzymania uderze¢go w mni pojazdu,
okreslona na podstawie przeprowadzonych liagdderzeniowych. Okggenie klasy poziomu powstrzymywania
wymaga przeprowadzenia jednego, dwdab trzech testow zderzeniowych. Poziomy powstrzymywania
podzielono na: mate, normalne, podwgone i bardzo wysokie. W zakresiezétago z poziomow wythiono
klasy. | tak w zakresie poziomu:
* niskiego, wprowadzono klasy T1, T2, T3 (przeznaczone tylkdymczasowych barier ochronnych),
e normalnego, wprowadzono klasy N1, N2;
*  podwyzszonego wprowadzono klasy H1, H2, H3 wymageg przeprowadzenia dwdch testéw
zderzeniowych, oraz L1, L2, i L3 wymageg trzech testéw zderzeniowych,
e bardzo wysokiege wprowadzono klasy H4a, H4b wymagzg przeprowadzenia dwdch testow
zderzeniowych, oraz : L4a, L4b wymagag trzech testow zderzeniowych.

Miarami odksztalcenia systemu barierysa: szerok@c pracujca, ugecie dynamiczne oraz wtarggie pojazdu
(rys. 1).

Uzyskana wartcsé¢ szerokdci pracujacej (Wy) podczas proby zderzeniowej jest to odlégtmiecdzy boczr
powierzchny czotowg systemu bariery (licem prowadnicy) od strony rugiiaed zderzeniem z pojazdem,
a maksymalnym dynamicznym bocznym p@hniem jakiejkolwiek cgsci systemu bariery po odksztatceniu.

Jezeli podczas proby zderzeniowejedkos¢ pojazdu na dojelzie do bariery, rzeczywistyak uderzenia oraz
rzeczywista masa pojazduzria sie od ustalonych w normie PN-EN 1317-2:2010, wowaraskana wartcsé
szerokdici pracujacej (W) podlega przeliczeniu korygigemu i w wyniku uzyskuje siznormalizowang
wartosé szerokaci pracujacej (Wy).
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a) wg normy PN-EN 1317-2:2010

D Du
Vi Wa
W Vi

Wy — znormalizowana szerakopracujca
Dy — znormalizowane ugiie dynamiczne
VIy — znormalizowane wtarggdie pojazdu
Rys. 1. Parametry wynikaje z odksztalcenia poprzecznego bariery

Zgodnie z norra PN-EN 1317-1,2:2010 klasyfikacja znormalizowanyedrtosci szerokdci pracuacych (Wy)
przedstawia ginastpujaco:

Tablica 1. Klasy i poziomy znormalizowanych wadioszerokdci pracujcych

Klasy znormalizowanych poziom@w szeroksci Poziomy znormalizowanej szerokéci pracujacej
pracujacej (m)
W1 Wyn<0,6m
W2 Wy <0,8m
W3 Wy<10m
W4 Wy<1,3m
W5 Wy<1,7m
W6 Wy<2,1m
W7 Wy<25m
WE Wn<3,5m

Uzyskana warta¢ ugigcia dynamicznego ([Q) podczasproby zderzeniowej jest to odlegid migdzy boczia
powierzchny czotows bariery (licem prowadnicy) od strony ruchu przedezeniem, a maksymalnym
dynamicznym odchyleniem bocznym tej samej powianzchotowej po zderzeniu (rys. 1).

Jezeli podczas préby zderzeniowejedkos¢ pojazdu na dojalzie do bariery, rzeczywistyak uderzenia oraz
rzeczywista masa pojazduzria sig od ustalonych w normie PN-EN 1317-2:2010, wowazaskana wartosé
ugiecia dynamicznego ([3) podlega przeliczeniu korygugemu i w wyniku uzyskuje siznormalizowana
wartosé ugigcia dynamicznego (Ip).

Uzyskana wartas¢ wtargnigcia pojazdu (VI) podczas préby zderzeniowej jest to odlégtaniedzy boczm
powierzchny samochodu erarowego lub autobusu od strony ruchu przed zdezmenia maksymalnym
dynamicznym odchyleniem bocznym tej samej powianzpl zderzeniu (rys. 1).

Jezeli podczas préby zderzeniowejedkos¢ pojazdu na dojalzie do bariery, rzeczywistyak uderzenia oraz
rzeczywista masa pojazduzria sig od ustalonych w normie PN-EN 1317-2:2010, wowazaskana wartosé
wtargniecia pojazdu (V) podlega przeliczeniu korygagemu i w wyniku uzyskuje siznormalizowang
wartos$é wtargniecia pojazdu (Vly).
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Zgodnie z normp PN-EN 1317-1,2:2010 klasyfikacja znormalizowanygartasci wtargnecia pojazdu (W)
przedstawia ginastpujaco:

Tablica 2. Klasy i poziomy znormalizowanych wadiowtargnkcia pojazdu

Klasy znormalizowanych pozioméw wtargn¢cia | Poziomy znormalizowanego wtargnicia pojazdu
pojazdu (m)
VIl VIN<0,6m
VI2 VIN<0,8m
VI3 VIn<10m
VI4 VIn<13m
VI5 VIn<1,7m
VI6 VIn<2,1m
VI7 VIn<25m
VI8 VIN<35m
VI9 Viy>35m

Poziom intensywndci zderzenia jest to parametr odzwierciediay oddzialywanie zderzenia na osoby
znajdujce sk w pojezdzie (okrdlany jako A, B lub C oceniany wskaikami ASI i THIV, ktérych wartéci sa
podane w Tablica 3:

Tablica 3. Poziomy intensyw8ci zderzenia

Poziom intensywndci Wskaznik intensywnosci Teoretyczna predkos¢ gtowy
zderzenia przyspieszenia ASI w czasie zderzenia THIV
[-] [km/h]
A <10 <33
B 1,0<ASIK14 <33
C 1,4<ASIK1,9 <33

ASI - wskaznik intensywnosci przyspieszenia

ASI jest wielkacia bezwymiarow obliczara zgodnie z norm PN-EN 1317-2:2010. Wardé ASI jest uwaana
za miae ciezkosci wypadku pasgerow w uderzajcym w przeszkod pojezdzie. ASI jest jednym
Z najwaniejszych parametréw barier ochronnych.

THIV - teoretyczna predkosé glowy w czasie zderzenia

Jest to wart& teoretycznej mdkosci (wyrazona w km/h) uderzenia gtowy osoby przebyagej w pojedzie
w powierzchn¢ wewrgtrz pojazdu na skutek uderzenia pojazdu w baehronn, zmierzona w trakcie bafla
zderzeniowych wykonywanych zgodnie z narRN-EN 1317-2:2010.
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Zatacznik 3: Wykaz dokumentow zwhazanych.

P wDN PR

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. (IDZ.994 r. Nr 89 poz. 414 z fh. zm.),
Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchuadvgm. (Dz. U. 1997 r. Nr 98 poz. 602 zzmd zm.),
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach bu@doytth (Dz. U. 2004 r. nr 92 poz. 881 zpdzm.),

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadarogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43zpa30
z dnia 14 maja 1999 r. z fad. zm.),

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegjraa 30 maja 2000 r w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiagldrogowe obiekty isynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63
poz. 735 z dnia 03 sierpnia 2000 r. zp&m.),

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczegétowych warunkéw tech-
nicznych dla znakéw drogowych oraz aplizen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach” (Dz. U. Nr 220 poz. 218hia 23 grudnia 2003/r. z @b, zm. - zadcznik 4),

Rozporadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2008r sprawie.szczeg6towych warunkéw tech-
nicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych orazademn bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania ma drogach. (Dz. U. nr 220, p&812z dnia 23 grudnia 2003 r. zZp0 zm. - zadcznik

nr 1-4),

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia02 r. w sprawie systemow oceny zgodmno
wymagai, jakie powinny spetnianotyfikowane jednostki uczestnigze w ocenie zgodsoi, oraz sposobu
oznaczania wyrobéw budowlanych oznakowaniem CE (D2004 nr 195 poz. 2011 z{© zm.)

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpn@02 r. w sprawie sposobéw deklarowania zgod-
nosci wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowaniaiw@kiem budowlanym (Dz. U. 2004 nr 198 poz.
2041 z pén. zm.)

PN-EN 1317-1: 201&ystemy ograniczgie drog — Cz. 1: Terminologia i ogolne kryteria metod bada
(EN 1317-1: 201MRoad restraint systems - Part 1: Terminology andegel criteria for test methods)

PN-EN 1317-2: 201(®Bystemy ograniczaie drog — Cz. 2: Klasy dziatania, kryteria przgja badai
zderzeniowych i metody bafibarier ochronnych(EN 1317-2: 201(Road restraint systems - Part 2:
Performance classes, impact test acceptance aitand test methods for safety barriers includingice
le parapet},

PN-EN 1317-3:201&ystemy ograniczgje drog - Czs¢ 3: Klasy dziatania, kryteria przygia bada: zde-
rzeniowych i metody badaoduszek zderzeniowy(N 1317-3:201®Road restraint systems - Part 3: Per-
formance classes, impact test acceptance critaréhtast methods for crash cushipns

PN-EN-1317-5: 2007+A2: 2012ystemy ograniczaie drog — Cz. 5: Wymagania w odniesieniu do wy-
robéw i ocena zgod@oi dotyczca systemoéw powstrzymaych pojazd(EN 1317-5: 2007+A2: 2012
Road restraint systems — Part 5: Product requiretm@m evaluation of conformity for vehicle restiain
systemp

PN-EN 12767:2008Bierne bezpieczstwo konstrukcji wsporczych dla udze: drogowych. Wymagania

i metody bada (EN 12767:200Passive safety of support structures for road emeipt. Requirements and
test methods

PN-EN ISO 1461:201Powioki cynkowe nanoszone na wyroby staloveiwne metod zanurzeniow -
Wymagania i metody baddEN I1SO 1461:200Hot dip galvanized coatings on fabricated iron astdel
articles - Specifications and test methods

PN-EN 12676-1:2003/A1:2005rogowe ekrany przeciwgiieniowe - Cgi¢ 1: Dziatanie i charakterystyka
(EN 12676-1:2000/A1:2008nti-glare screens for Road - Part 1: Performanoe @haracteristicl

PN-EN 12676-2:200®rogowe systemy przeciwnleniowe - Cgs¢ 2: Metody bada (EN 12676-2:2000
Anti-glare systems for Road - Part 2: Test methods

PN-EN 1991-2: 2007 — Eurokod @ddzialywanie na konstrukcje. & 2: obcizzenia ruchome mostow
KONIEC
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